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RESUMO

A elaboracdo deste projeto consiste no desenvolvimento de uma proposta
arquitetébnica de um Terminal Aeroportuério Regional para o municipio de Ji-
Parana/RO. Tendo como objetivo principal atender a expectativa da populacéo,
trazendo disposicdo de ambientes suficientemente adequados aos servigos
prestados, proporcionando conforto e funcionalidade. Com o crescimento da
demanda mundial dos servicos aeroportuarios, tornou-se imprescindivel a
elaboracdo de propostas arquitetbnicas que fossem mais versateis e funcionais, de
forma que a boa estética fosse preservada, critério este caracteristico desses
espacos. Ao perceber a limitacdo existente surgiu a idealizagdo de um terminal
aeroportuario eficiente e humanizado que se adeque ao ambiente apontado,
valorizando as caracteristicas inerentes a regido. Para o desenvolvimento do
trabalho, foram analisadas conceitos a respeito de aeroportos e terminais no
contexto internacional e nacional. A metodologia utilizada foi de natureza qualitativa,
com uso do método dedutivo e o procedimento estudo de caso no municipio de Ji-
Parana/RO. O projeto em questdo usou como base legislacdo municipal, estadual e
federal e normas técnicas em todo seu contexto tendo como finalidade obter aparato
legal para sua elaboracéo. O terreno escolhido para sua implantagéo localiza-se em
perimetro urbano, sendo que o seu distanciamento possibilita acesso facil para o
usuario. O partido arquitetdnico se desenvolveu com o intuito de proporcionar um
ambiente humanizado, confortavel e funcional que proporcione bem-estar e
facilidade na utilizacao dos servigos prestados.

Palvras-chave: Arquitetura de Transportes. Terminal Aeroportuario. Humanizacgao.
Funcionalidade.



ABSTRACT

The elaboration of this project consists in the development of an architectural
proposal of a Regional Airport Terminal for the municipality of Ji-Parana / RO. Its
main objective is to meet the expectations of the population, providing adequate
environments for the services provided, providing comfort and functionality. As the
world demand for airport services grew, it became essential to draw up architectural
proposals that were more versatile and functional, so that good aesthetics were
preserved, a characteristic feature of these spaces. When realizing the existing
limitation came the idealization of an efficient and humanized airport terminal that fits
the environment, valuing the characteristics inherent to the region. For the
development of the work, concepts were analyzed regarding airports and terminals in
the international and national context. The methodology used was of a qualitative
nature, using the deductive method and the case study procedure in the municipality
of Ji-Parana / RO. The project in question used as basis municipal, state and federal
legislation and technical standards in all its context having as finalize to obtain legal
apparatus for its elaboration. The terrain chosen for its implantation is located in
urban perimeter, being that its detachment allows easy access for the user. The
architectural party was developed with the aim of providing a humanized, comfortable
and functional environment that provides well-being and ease in the use of the
services provided.

Keywords: Transport Architecture. Airport Terminal. Humanization. Functionality.
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INTRODUCAO

A aviagéo, surge apoés a Primeira Guerra Mundial, sob finalidade principal
de cunho comercial. Os terminais aeroportudrios aparecem nesse contexto com
intuito principal de dar apoio as pistas de decolagem. Porém, com o passar dos anos
viu-se a necessidade de foco na comodidade dos passageiros, logo que o usuario
usufruiria com mais frequéncia dos servicos que trouxessem mais conforto e
funcionalidade. Os aeroportos atualmente, se tornaram um dos principais meios de
expansdo econdmica, e tem crescido as propostas de terminais humanizados que
proporcionem além de servicos comuns, também servicos como spas, hotéis,
shoppings, com carateristicas proprias de cidades. Diante disso, a proposta de
elaboracdo de um terminal aeroportuario regional para o municipio de Ji-parana,
objetiva atender aos usuarios locais e regionais.

No capitulol, sera abordado o referencial tedrico servindo este como base
para elaboracdo de estudo tendo como principio pesquisas e fatos historicos.
Adiante sera relatado a evolucdo historica, legislacdo e opinides de autores, de
forma a trazer uma melhor compreensao do tema proposto.

Acerca da tematica escolhida, terminal aeroportuario, surge a
necessidade de dissertar (no capitulo 2), sobre a tipologia de tal, estando
apresentado as vertentes/tipos existentes dentre esta, além de explorar mais afundo
sobre o tipo escolhido.

No capitulo 3, esta disposto a metodologia, destacando que esta busca
estudar e analisar os métodos de pesquisa de forma a abranger o conhecimento e
utilizad-lo para realizacdo de uma proposta académica. Usando esse conceito serao
citados adiante metodologias de pesquisa, método e procedimento utilizados para a
elaboracao deste trabalho.

No capitulo 4, serd argumentado sobre teoria de base além de dispor-se
o referencial arquitetbnico selecionado, conforme a tematica escolhida, servindo
assim como base para construcdo de uma sugestdo arquitetbnica e disposicéo
coerente de ambientes internos, de foma a obter sobre as obras citadas um

apanhado de idéias sensatas e adequadas para execu¢do de uma nova proposta.
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Se dispoem sobre o capitulo 5, conforme a base arquitetonica suprecitada
no capitulo anterior, o programa de necessidades pre-estipulado, sendo este
sistematizado conforme as necessidades do tema proposto, com o intuito de servir
como norte durante a elaboragéo projetual.

O programa de necessidades € um conjunto sistematizado de
necessidades de uma edificagdo com o intuito de nortear a elaboracdo do projeto
proposto. Diante desta premissa utiliza-se referéncias arquitetonicas que direcionam
a criacdo de um programa de necessides adequado.

No capitulo seguinte sdo apresentados os estudos do sitio escolhido para
implantacéo da proposta. Devido a grande extensédo do projeto, fez-se uma anélise
dos terrenos disponiveis no municipio, levando em consideracdo a legislacdo
pertinente.

O conceito em um projeto arquitetdnico diz muito a seu respeito. E
através dele que o arquiteto consegue demonstrar a intencdo e a inspiracdo que o
motivaram a chegar no resultado proposto. Ja o partido arquitetdnico, consiste em

descrever as técnicas construtivas e materiais utilizados para elaboracéo do projeto.
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1. REFERENCIAL TEORICO

O referencial tedrico serve como base para elaboragcédo de estudo tendo
como principio pesquisas e fatos historicos. Adiante serd relatado a evolucéo
historica, legislagdo e opinido de autores, de forma a trazer uma melhor

compreensao do tema proposto.
1.1. Histoérico e Evolucao

Este tépico trata da contextualizacdo histérica Internacional e Nacional da

aviacdo como meio civil e posteriormente comercial.
1.1.1. Internacional

Desde tempos antigos, o0 desejo de voar sempre esteve no coracdo do
homem. As primeiras tentativas registradas na histéria estao relacionadas a Archytas
um estudioso da Grécia, que construiu um pombo de madeira, a primeira maquina
volatil e autonoma da antiguidade a alcar um véo atingindo a altura de 180 metros.
Apoés este evento, no ano de 300 a.c, os chineses inventaram a pipa. Entre varias
tentativas mal sucedidas, o ser humano continuou por anos nesse ideal, muitas
vezes com crencas de que se acoplassem asas em seus corpos poderiam entdo,

COmo 0s passaros, voar. Porém, sem sucesso. (POZZEBOM, 2015)

Figura 1 - Croqui pombo de madeira , Archytas.
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Fonte: Pozzebom, 2015.
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Segundo Gurtner (2018), o primordio do sistema de aviagdo conta com
varios nomes importantes, que atraves de suas pesquisas e descobertas
culminaram para o avango do mesmo. Dentre tais denominagbes pode-se citar
Leonardo Da Vinci, que em sua época ja rascunhava ideais da aviacgao.

Em 1480, o génio do Renascimento, desenhou o “parafuso aéreo”, que
futuramente serviria de pesquisa para a criagao do helicoptero, o “ornitdptero” e o
planador que teve sua viabilidade comprovada. Seus inventos nao sairam do papel
em seu tempo, porém no XX, um dos seus planadores foi construido, sendo
comprovada sua eficacia. (ROSA, MATA, SABINO, MACEDO, & MONTEIRO, 2015)

Entre os anos de 1700 a 1900, muitos nomes apareceram CcOMO
destaque, entre eles o Padre Bartolomeu de Gusmé&o, que em uma reunido com a
coroa portuguesa projetou o primeiro baldo a ar quente. Conseguindo fazer historia

no ano de 1709, quando al¢ou seu primeiro v6o. (POZZEBOM, 2015)

Figura 2 — Bartolomeu de Gusm&o apresenta seu invento
a Realeza.

Fonte: Ribeiro, 2018.

A respeito do invento de Bartolomeu de Gusmao, Araguaryno Cabrero
dos Reis, brigadeiro reformado da For¢ca Aérea Brasileira (FAB), comenta que “pela
primeira vez na histéria, um aparelho construido pelo homem venceu a gravidade”.
(RIBEIRO A., 2018)

Em 1782, os irmaos Etiene e Joseph Montgofier perceberam que o fumo
de uma fogueira insuflava o saco de seda. No ano seguinte fizeram um a exibicédo
publica de sua descoberta com balées de seda forrado de papel, subindo a 1.830
metros de altura. Acreditavam ter inventado um novo tipo de gés, percebendo dois

anos depois que as causas da ascencdo dos baldes estava ligada a menor
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densidade do ar dentro do baldo em relacdo ao ar atmosférico no seu exterior.
(ROSA, MATA, SABINO, MACEDO, & MONTEIRO, 2015)

Em simultaneo, Jacques Charles demonstrava o uso de hidrogénio em
balbes, sendo conhecido principalmente pela inclusdo de controle através de uma
valvula que liberava o gas fazendo com que o baldo descesse em direcéo ao solo. A
parte interior era revestida com um tipo especial de borracha, para que o gas nao
escapasse pelo tecido. (ROSA, MATA, SABINO, MACEDO, & MONTEIRO, 2015)

Segundo Mata, Rosa, Sabino et al (2015), no ano de 1852, houve o
primeiro vdo nas maos de Henri Giffard, um dirigivel a vapor, considerado um
avancgo para a época, porém lento e pouco dinamico. Foi apenas no ano de 1901,
guando Alberto Santos Dumont, apds varias tentativas mal sucedidas obteve
destaque com o voo do dirigivel Number 6, que circundou a Torre Eiffel em menos
de 30 minutos.

Conforme Sallum (2005), em 1804, George Cayley, foi considerado o pai
da aerodinamica, por ser o primeiro homem a analisar as caracteristicas basicas de
uma maquina mais pesada que o ar. Designer e construtor do primeiro planador bem
sucedido, Cayley desenvolveu conceitos que que formaram base para a construcao

de futuras aeronaves.

Figura 3 — Planador de Geoge Cayley.

Fonte: Rosa,Mt Sabino, Macedo, & Monteiro, 2015.

Ao pensar em aviacdo, o nome de Santos de Dumont sempre vem a
mente por ser conhecido como o pai da aviacdo. No entanto, ndo se sabe ao certo
guem realmente realizou o primeiro feito. O primeiro voo registrado publicamente foi
realizado em Paris, por Santos Dumont a bordo do 14-Bis. Seus feitos sempre
contavam com muitas testemunhas, logo que sempre eram registrados
publicamente. (POZZEBOM, 2015)
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Figura 4 - O primeiro voo. A aeronave pilotada
em 1906 por Alberto Santos Dumont.

Em contrapartida, os irmaos Wright, mantinham suas descobertas em
sigilo, pois objetivavam patentear sua invencdo. Em 1903, realizaram seu primeiro
voo de um aparelho controlado e mais pesado que o ar. Em 1910, realizaram seu
primeiro voo comercial do mundo. Porém, vale lembrar que o planador inventado
pelos irmaos Wright necessitava ser impulsionado por catapultas, jA o 14-bis néo
precisava de nenhum artificio para chegar ao ar. (POZZEBOM, 2015)

Com a chegada da Primeira Guerra Mundial, o ramo da aviacao foi
impulsionado, muitas aeronaves foram produzidas com o intuito de espionagem e
posteriormente transporte de armas. Ao final da guerra, as aeronaves que restaram
foram relocadas ao transporte de pessoas e cargas. (CAVALCANTE, DUARTE, &
COHEN, 2017)

Segundo os autores, Smith Jr. (2002) apud Ferreira (2017), a aviacao
comercial surgiu no inicio do século XX, com as primeiras companhias que
transportavam bens e pessoas. Esse desenvolvimento na tecnologia causou uma
revolucado no comércio global.

Em 1920, o transporte de correspondéncia e pessoas se tornou um
grande empreendimento, onde cada pais europeu contava com pelo menos uma
companhia aérea. (FERREIRA, 2017)

De acordo com Rosa, Mata, Sabino, et al (2015), houve a necessidade da
inclusdo de terminais aeroportuarios em aerdédromos apos 1920, pois 0 sistema
utilizado para os antigos locais de pouso eram semelhantes a estacdes ferroviarias,
onde todo o procedimento de bilhetagem e bagagem aconteciam no mesmo setor.
(ROSA, MATA, SABINO, et al, 2015)
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Com relacdo aos terminais de passageiros Alves (2018) comenta que, no
principio da aviagao tais edificacdes ndo possuiam muita relevancia, logo que o foco
maior encontrava-se sobre os sistemas de pistas e patios, principalmente pelo fato
da tecnologia apresentar um dinamismo evolutivo constante.

Atualmente, o terminal de passageiros tem se tornado uma das principais
preocupacdes, pois nele se executam varios processos referentes a translados, e
também por apresentar uma recorrente busca por proporcionar bem-estar ao
usuério. (ALVES, 2018)

Essas areas essenciais dos aeroportos inicialmente estruturavam-se em
duas zonas principais: lado terrestre, e lado aéreo. Porém atualmente, os aeroportos
apresentam um caréater social, comercial e turistico, somado ao seu caréater técnico.
(RIBEIRO L. G., 2009)

1.1.2. Nacional

O inicio da aviacdo no Brasil se deu por Edmund Plauchut, o aviador que
fora mecanico de Santos Dumont, em 1911 alcou voo da Praca de maua, sobrevoou
a Avenida Central e caiu no mar ao chegar a ilha do Governador, a 80 metros de
altura. Apos esse feito funda-se o primeiro Aeroclube Brasileiro com o intuito de
formar pessoas através de uma escola de aviacdo criada no ano seguinte a sua
inauguracao. (MIRANDA, 2014)

Figura 5 - Primeiro Aeroclube Brasileiro,
Campo dos Afonsos, 1919.

Fonte: Hangar33, 2014.
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Conforme Bielschowsky & Custédio (2011), o transporte aéreo comercial
no Brasil teve inicio no segundo semestre de 1920, tendo dominio por duas
empresas estrangeiras a Compagnie Générale Aéropostale e a Condor Syndikat.
Somente apés 1940 se tornou acessivel ao mercado ser dividido por empresas
brasileiras e estrangeiras.

De 1943 a 1945, foram criadas varias empresas aéreas nacionais devido
a facilidade de aquisicdo de aeronaves utilizadas na Segunda Guerra Mundial,
devido ao baixo investimento. (CASTRO & LARNY, 1993)

Conforme Castro e Larny (1993):

No final da guerra, encontravam-se no nordeste numerosos avifes, em
particular DC3 e hidroavides Catalina, que foram ofertados aos brasileiros
como excedentes de guerra a um cambio favorecido pela supervalorizacao
do cruzeiro, artificialmente mantido até 1946 no seu valor de 1941. Deste
fato resultou uma proliferacdo de companhias aéreas. Em 1950 haviam 22
companhias aéreas no Brasil, mas em 1955 este ndmero ja havia caido
para 14 e em 1960 para 10, via processo acelerado de faléncias e
absorc¢des.

No final da década de 1950, com a revolucéo tecnologica do transporte
aéreo, houve a inclusdo de jatos comerciais que impulsionaram fortemente a
capacidade de transporte de passageiros e cargas.(BIELSCHOWSKY &
CUSTODIO, 2011)

Figura 6 - Primeiro Jato comercial Varig (Caravelle).

Conforme Malagutti (2001), no inicio da década de 1960, o setor de
transporte aéreos comecou a sentir os efeitos da crise, apdés anos de crescimento.
Com elevados custos de manutencao e forte concorréncia o mercado de transporte

aéreo enfrentou uma grave crise devido a instabilidade politica e econdémica.
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De 1961 a 1968 foram realizadas conferéncias Nacionais denominadas
CONAC, que ao final chegou-se ao consenso que deveria ser estimulado a fusao
das empresas de transporte aéreo. Com essa reducdo restaram somente quatro
empresas que operavam a nivel nacional: Varig, Vasp, Cruzeiro do Sul e
Transbrasil. (MALAGUTTI, 2001)

Segundo Lucena (2015), com o intuito de suprir a necessidade local, no
Rio de Janeiro, no ano de 1934 comecam as obras do aeroporto Santos Dumont e
em setembro de 1935, ja abrigava aeronaves de pequeno porte.

Foi quando em 1937, o governo Vargas promoveu um CONCurso para
propostas de uma estacao central de passageiros para o aeroporto Santos Dumont,
sendo realizado o projeto em 1945, devido a Segunda Guerra Mundial. (LUCENA,
2015)

Figura 7 — Estacdo central de passageiros Aeroporto
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Fonte: O Globo, 2018

Conforme Alves (2017), em 3 de maio de 1957, a empresa Pan American
inaugurava oficialmente o aeroporto de Brasilia. No dia anterior, o Viscount
Presidencial pousou na madrugada, trazendo e o entdo Presidente Juscelino
Kubitschek e sua comitiva. Nessa época, 0 aeroporto possuia uma pista de pouso
de terra batida, com contrucdo de madeira, abrigava menos de 200 pessoas e hao
havia hangares.

Nas décadas de 50 e 60, o Brasil expandia na aviagdo, como um dos
maiores mercados de aviacao regular, e conseguia fazer a ligacdo das capitais ao
interior de forma mais funcional que as utilizadas anteriormente, pois as estradas e
ferrovias ndo eram favoraveis. Porém, com o crescimento desordenado e o acumulo

de crises econbmicas, as empresas aéreas foram reduzidas a somente quatro:
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VARIG, VASP, TRANSBRASIL e CRUZEIRO, intensificando assim a disputa
comercial. (BRANCO, 2013)

Em 1973, a Infraero inicia sua atividades, assumindo a administracao de
aeroportos com o intuito de organizar e atender as necessidades do pais no que diz
respeito a infraestrutura. Logo que os militares da Aeronautica compreendiam que a
estrutura existente ndo conseguia acompanhar os avangos da aviagao. (RIBEIRO J.
, 2013)

1.2. Legislagéo
Com o intuito de analisar com afinco a coesao do presente projeto de
pesquisa, foram citadas as legislacbes pertinentes ao estudo, englobando os trés

niveis de governo (Municipal, Estadual e Federal), normatizacdo usual para

elaboracdo da proposta e normas especificas inerente ao tema apontado.

1.2.1. Municipal

Para orientacdo de leis municipais, citou-se o Codigo de Obras (Lei n°
1.227/03), Plano Diretor (Lei n° 2.187/11) e Cdédigo Ambiental( Lei n° 1.113/01)

referentes ao municipio de Ji-Parana.

Figura 8.a - Lei n® 1227 - Codigo de Obras. (JI-PARANA, 2003)

Disp6e sobre o Cadigo de obras do Municipio de Ji-Paran&/RO

Nas partes destinadas ao uso do publico em geral, serdo previstos:
l. Circulagdo de acesso e escoamento;
I. Condig¢es de perfeita visibilidade;

M. Espacamento entre filas e séries de acessos;

Art. n° V. Locais de espera;
70 V. Instalacdes sanitarias;
VI. lotacao (fixacao).

Os reservatorios de agua serao dimensionados pela estimativa de consumo minimo de
agua por edificacdo conforme sua utilizacdo e deverdo obedecer aos indices da tabela

abaixo:
Art. n° VI. Unidade de comércio, negdcios e atividades profissionais: 6 litros/dia por metro
144 guadrado de érea dtil;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 8.b — Lei n® 1227 - Codigo de Obras. (JI-PARANA, 2003)

Art. n°
147

A circulagdo em um mesmo nivel de utilizac8o privativa em uma unidade residencial ou
comercial tera largura minima de 0,90m (noventa centimetros) para uma extenséo de até
5,00m (cinco metros). Excedendo-se esse comprimento, havera um acréscimo de 0,05m

(cinco centimetros) na largura para cada metro ou fragao de excesso.

Art. n°
148

As circulagdes em um mesmo nivel de utilizacdo coletiva terdo as seguintes dimensdes
minimas, para:

Il- uso comercial — largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros) para uma
extensdo de 10,00m (dez metros). Excedido esse comprimento, havera um acréscimo de
0,10m (dez centimetros) na largura, para cada metro ou fracdo de excesso;

Ill- acesso aos locais de reunido — largura minima de 2,50m (dois metros e cingilienta
centimetros) para locais cuja area destinada a lugares seja igual ou inferior a 500,00m?2
(quinhentos metros quadrados). Excedida esta area, havera um acréscimo de 0,50m
(cinquenta centimetros) na largura, para metro quadrado de excesso.

§ 1° Nos hotéis e motéis a largura minima sera de 2,00m (dois metros).

§ 2° As galerias e lojas comerciais terdo a largura minima de 3,00m (trés metros) para
cada extensdo de, no maximo, 15,00m (quinze metros). Para cada 5,00m (cinco metros)
ou fragéo de excesso, essa largura serd aumentada de 10% (dez

por cento).

Art. n°
159

As escalas deverdo obedecer as normas estabelecidas nos paragrafos seguintes:

§ 1° As escadas para uso coletivo terdo largura minima livre de 1,20m (um metro e vinte
centimetros) e deverdo ser construidos com material incombustivel;

§ 6 dimensionamento dos degraus sera feito de acordo com a formula 2 A + B = 0,63m,
onde “A” é a altura ou espelho do degrau, e “B” a profundidade do piso, obedecendo aos
seguintes limites: altura maxima de 0,18m (dezoito centimetros) e profundidade minima de
0,25m vinte e cinco centimetros).

§ 7 Nas escadas de uso coletivo, sempre que o numero de degraus consecutivos exceder
de 16 (dezesseis), sera obrigatério intercalar um patamar com a extensdo minima de
0,80m (oitenta centimetros) e com a mesma largura do degrau.

Art. n°
160

As rampas, para uso coletivo, ndo poder&o ter largura inferior a 1,20m (um metro e vinte
centimetros) e sua inclinacdo atenderia, no minimo, a relagdo 1:10 de altura para

comprimento.

Art. n°
163

Nas edificacbes onde forem assentadas escadas rolantes, deverdo estas,
obrigatoriamente, obedecer & norma NB-38 da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
— ABNT.

Art. n°
195

Independentemente das exigéncias deste Caodigo, em relacdo as instalagbes preventivas
de incéndio, os edificios que, de um modo geral, forem destinados a utilizagdo coletiva,
como fébricas, oficinas, hangares, aeroportos, garagens, estadios, escolas, , enfermarias,
hospitais, casas de saude, casa de diversédo, depdsitos de materiais combustiveis, igrejas,
grandes estabelecimentos comerciais, etc.ficam sujeitos a adotar, em beneficio da
seguranca do publico contra incéndio, as medidas que forem julgadas convenientes pelo
Corpo de Bombeiros.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 9 — Lei n® 2187/11 - Plano Diretor. (JI-PARANA, 2011)

Dispde sobre o desenvolvimento urbano no Municipio de Ji-Parana, revisa e atualiza o Plano Diretor do

Municipio e d& outras providéncias.

E objetivo da Politica Urbana ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes
sociais da Cidade e o uso socialmente justo e ecologicamente equilibrado e diversificado
de seu territério, de forma a assegurar o bem-estar equanime de seus habitantes

Art n° mediante:

7 V - a incorporagdo da iniciativa privada no financiamento dos custos de urbanizagéo e da
ampliacdo e transformagdo dos espacgos publicos da Cidade, quando for de interesse
publico e subordinado as func¢des sociais da Cidade;

A promocdo do desenvolvimento do Municipio de Ji-Parana tem como principio o
enaltecimento das fungBes sociais da cidade e da propriedade urbana, nos termos da
Constituicdo Federal, da Lei Federal n. 10.257 de 10 de Julho de 2001 e da Lei Organica
do Municipio, mediante as seguintes diretrizes gerais:

Art. n°® V - a oferta de equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servicos publicos

8 adequados aos interesses e necessidades da populagéo e as caracteristicas locais;

E objetivo do Plano Diretor de Ji-Parana promover o desenvolvimento
econdmico e social e fortalecer sua condicdo de poélo regional como centro industrial,
comercial e de servigos, a protecdo ao meio ambiente, a configuragdo do espago urbano
Art. n°® pautado pelo interesse publico e a busca da reducdo das desigualdades sociais e
9 regionais presentes no Municipio.
Sao diretrizes do Desenvolvimento Econémico e Social:
Art n°® Il - Fomento de iniciativas que visam atrair investimentos, publicos ou privaodos, nacionais
11 e estrangeiros.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
Figura 10 — Lei n°® 1113/01 - Cédigo Ambiental. (JI-PARANA, 2001)

Dispde sobre a Politica Ambiental, o Sistema Municipal de Meio Ambiente e o Controle Ambiental no Municipio

de Ji-Parand e da outras providéncias.

A Politica Municipal de Meio Ambiente é orientada pelos seguintes principios:

| — o direito de todos ao meio ambiente ecologicamente equilibrado e a obrigacdo de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragoes;

Il — a otimizagdo e garantia da continuidade de utiliza¢@o de recursos naturais, qualitativa e
guantitativamente, como pressuposto para o desenvolvimento auto-sustentado;

IIl — imposicdo, ao poluidor e ao predador, da obrigacdo de recuperar e/ou indenizar os

Art. n° danos causados e, ao usuario, da contribuicéo pela utilizacdo de recursos ambientais com
2 fins econdémicos
IV — a promogéo do desenvolvimento integral do ser humano;
S&0 0s seguintes 0s conceitos gerais para fins e efeitos deste Cadigo:
IV - qualidade de vida: é resultado da interac@o de multiplos fatores no funcionamento das
Art. n° sociedades humanas e traduz-se na situacdo de bem estar fisico, mental e social e na
5.a satisfagdo e afirmacao culturais , bem como em rela¢des auténticas entre o individuo e a

comunidade;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.




30

Figura 10.b — Lei n° 1113/01 - C6digo Ambiental. (JI-PARANA, 2001)

VI - poluicdo: a alteracdo da qualidade ambiental resultante de atividades humanas ou
fatores naturais que direta ou indiretamente:

a) prejudicam a saude, a seguranga ou o bem-estar da populagao;

b) criem condi¢gBes adversas ao desenvolvimento sécio-econdmico;

c) afetem desfavoravelmente a biota;

d) lancem matérias ou energia em desacordo com os padrées ambientais estabelecidos;

e) afetem as condi¢cOes estéticas e sanitarias do meio ambiente.

VIl - agente poluidor: pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado, direta ou
indiretamente responsavel, por atividade causadora de poluicdo ou degradacéo efetiva ou
potencial,

Xl - saneamento: conjunto de acOes, servicos e obras considerados prioritarios em

Art. n°® programas de saude publica, definidos como aqueles que envolvem:
5.b a) o abastecimento de agua em quantidade suficiente para assegurar a adequada higiene
e conforto e com a qualidade compativel com os padrdes de potabilidade;
b) a coleta, tratamento e a disposicao final dos esgotos sanitarios e dos residuos sélidos,
bem como a drenagem de aguas pluviais, de forma a preservar o equilibrio ecolégico do
meio ambiente, na perspectiva de prevencao de a¢des danosas a saude;
c) o controle ambiental de roedores, insetos, helmintos e outros vetores e reservatorios de
doengas transmissiveis;
O Planejamento Ambiental, instrumento da Politica Ambiental, que estabelece as diretrizes
visando o desenvolvimento sustentavel do Municlpio, deve observar os seguintes
principios:
Art. n°® Il - As tecnologias disponiveis e alternativas para preservacdo e conservagdo do meio
23 ambiente, visando reduzir o uso dos recursos naturais, bem como reaproveitamento e a
reciclagern dos resjduos gerados nos processos produtivos; e ainda o0 uso econdmico da
floresta sob o regime do manejo sustentavel de seus recursos;
Considera-se impacto ambiental qualquer alteragdo das propriedades fisicas, quimicas e
bioldgicas do meio ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia,
Art. n° resultante das atividades humanas que, direta ou indiretamente, afetem:
53 | - a saude, a seguranca e o bem-estar da populacao;

Il - as atividades sociais e econémicas;

Il - a biota;

IV - as condicdes estéticas e sanitarias do meio ambiente;

V - a qualidade e quantidade dos recursos ambientais;

VI - os costumes, a cultura e as formas de sobrevivéncia das populagées.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

1.2.2. Estadual

Para orientacdo conforme as leis estaduais, procurou-se mencionar as

legislacbes favoraveis a seguranca contra incéndios, sendo portanto citado os

parametros e normas referente ao Corpo de Bombeiros (Lei n® 8987/00) e
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Instrugcdes Técnicas. Em relacdo ao meio ambiente e desenvolvimento econdmico,
Lei n® 3.686/15 e Constituicao do Estado de Rondonia(CE1989).

Figura 11 — Lei n° 3.924/16 Corpo de Bombeiros. (RONDONIA, 2016)

Dispde sobre o Regulamento de Seguranca contra Incéndio e Panico do Estado de Rondénia.

Compete ao Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Rondbnia - BMRO, o estudo, a
andlise, o planejamento, a normatizacédo, a exigéncia, a fiscalizagdo e a execucédo das
normas que disciplinam a seguranca contra incéndio e panico, bem como a evacuacéo

de pessoas e de seus bens, em todo o Estado de Rondbnia, na forma do disposto nesta

Art. n°® Lei e em sua regulamentacao, tendo os seguintes objetos:
1 | - proteger a vida dos ocupantes das edificacGes e areas de risco, em caso de incéndio e
panico, possibilitando a desocupacéo segura e evitando perdas de vidas;
Il - restringir o surgimento e a propagacdo de incéndio, reduzindo danos ao meio
ambiente e ao patriménio;
Os Cadigos de Obras e Posturas dos municipios do Estado de Rondénia deverdo, no
gue concerne a seguranca e protecdo contra incéndio e panico, atender as disposices
desta Lei e seu Regulamento.
Art. n° Paréagrafo nico. Os planos de urbanizagdo dos municipios, que afetem as larguras livres
6 € 0S acessos as ruas e avenidas, deverdo dispor sobre a forma de facilitar o acesso das
viaturas do Corpo de Bombeiros.
Os meios de saida de emergéncia utilizados na seguranca conta
Art. n°® incéndio e péanico, sdo os seguintes:
19 1. escada de seguranga;
2. sistema de iluminag&o de emergéncia;
3. elevador de segurancga.
O abastecimento da rede de hidrantes sera feito por reservatorio elevado,
preferencialmente, ou por reservatério subterrdneo e sua localiza¢éo devera ser, dentro
Art. n° das possibilidades, acessivel aos veiculos do Corpo de Bombeiros Militar.
65 § 5° Podera ser usado o0 mesmo reservatorio para consumo normal e para combate a
incéndio, desde que fique constantemente assegurada a reserva técnica de incéndio.
Art. n° Saida de emergéncia com portas que abrem no sentido do escoamento.
89

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 12 — Lei n° 3.686/15 Licenciamento Ambiental. (RONDONIA, 2015)

Dispde sobre o Sistema de Licenciamento Ambiental do Estado de Rond6nia e d& outras providéncias.

ANEXO | Atividades e empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental
Terminais, depositos e logistica
PORTE
UNIDADE POTENCIAL
76 ITEM ATIVIDADE DE MINIMO PEQUENO MEDIO GRANDE EXCEPCIONAL TAXA
MEDIDA POLUIDOR
Area total De De
De 5,000 Acima
Aer6dromo, em Até ., 10,0001 30,0001 ANEXO
76.6 Até i i De ALTO
Aeroporto hectares 5 10 Até Até 50 XX
(ha) 30 50

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 13 — Lei n® CE 1989 — Constituicdo Estadual. (RONDONIA, 2018)

Art. n°
218

A preservacdo do meio ambiente, a prote¢do dos recursos naturais, de forma a
evitar 0 seu esgotamento e a manutencdo do equilibrio ecoloégico sdo de
responsabilidade do Poder Publico e da comunidade, para uso das geracfes
presentes e futuras.

Paragrafo unico. Os valores ambientais e 0s recursos naturais seréo considerados

bens de uso comum do povo e essenciais & sadia qualidade de vida.

Art. n°
220

O desenvolvimento econdmico e social deve conciliar-se com a protecdo ao meio
ambiente, para preserva-lo de alteracdes fisicas, quimicas ou bioldgicas que, direta
ou indiretamente, sejam nocivas a salde, a seguranca e ao bem-estar das
populacdes e ocasionem danos a fauna, a flora, ao solo e as paisagens.

§ 1° O exercicio do direito de propriedade subordina-se ao bem-estar da
coletividade, a conservacao dos recursos naturais e a prote¢cdo ao meio ambiente.
§ 2° Lei estadual estabelecerd o plano geral de protegcdo ao meio ambiente,
adotando as medidas necessérias a utilizacdo racional dos recursos naturais e a
redugdo, ao minimo possivel, da poluicdo e degradacdo ambiental.

Art. n°
236-C

Sao principios do Desenvolvimento Sustentavel:

| - participacéo e controle social;

Il - transparéncia;

Il - solidariedade regional;

IV - valorizac&o da diversidade ambiental, social, cultural e econémica;
V - sustentabilidade;

VI - multidimensionalidade e transversalidade das politicas; e

VII - competitividade e equidade no desenvolvimento produtivo.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 14.a—

Instrucdo Técnica n° 11/2017 - Saidas de Emergéncia.

(RONDONIA, 2017)

5.2 Componentes da saida de emergéncia
5.2.1 A saida de emergéncia compreende o seguinte:
a) Acessos ou corredores;
b) Rotas de saidas horizontais, quando houver, e respectivas portas ou espaco livre
exterior, nas edificacdes térreas;
¢) Escadas ou rampas;
d) Descarga,;
e) Elevador de Emergéncia.
5.2.2 Todos os componentes da saida de emergéncia devem estar desobstruidos, livres de
barreiras e de previséo destas, como por exemplo, vagas de estacionamento.
5.3 Célculo da populacédo
5.3.1 As saidas de emergéncia sdo dimensionadas em funcao da populacéo da edificacao.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 14.b - Instrucdo Técnica n° 11/2017 - Saidas de Emergéncia.

(RONDONIA, 2017)

5.4 Dimensionamento das saidas de emergéncia
5.4.2 Larguras minimas a serem adotadas
As larguras minimas das saidas de emergéncia, exceto das portas onde o
dimensionamento deve ser feito de acordo com o item 5.5.4.2, devem ser as
seguintes:
a) 1,2 m para as ocupacdes em geral, ressalvando as excecdes especificadas nesta
Instrucdo Técnica;
b) 1,65 m (correspondente a trés unidades de passagem de 55 cm) para as escadas e
acessos (corredores e passagens), nas ocupacdes do grupo H, divisdo H-2 e H-3
¢) 1,65 m (correspondente a trés unidades de passagem de 55 cm) para as rampas,
acessos (corredores e passagens) e descarga, nas ocupagdes do grupo H, divisédo H-
2; d) 2,2 m (correspondente a quatro unidades de passagem de 55 cm) para as
5421 rampas, acessos as rampas (corredores e passagens) e descarga das rampas, nas
ocupag0es do grupo H, divisédo H-3.
ANEXO A
Tabela A1: Dados para o dimensionamento das saidas de emergéncia
Capacidade Unidade de|
Ocupagic Populagic Passagem (UP)
Acessos [ | Escadas f
Grupo Divisdo Descargas rampas Portas
H-1, H-6 Lma pessoa por ¥ m? de area 60 45 100
H
H-2 Duas pesscas por domitdrio!™ e uma pessoa por
H m* de area de alojamentol® 30 22 30
H-3 Lma pessoa e meia por leito + uma pessoa por 7
m* de area de ambulatoric
H-4 Lma pessoa por 7 m? de drea 100 75 100
H-5 LUma pessca por 7 m* de drea 60 45 100
A largura das saidas deve ser medida em sua parte mais estreita, ndo sendo
admitidas saliéncias de alizares, pilares e outros, com dimensbes maiores que as
indicadas na Figura 1, e estas somente em saidas com largura superior a 1,2 m.
10cm
[ / [ /
A vI /[ J
f 3 /
g 5 - /
5431 /PASSAGENSF /N =
CORREDORES,‘?!‘.‘-’QP?’.!”LZ& /
largura /
b ‘i 23 lg. ‘r\"/ >120m \&
/ s / /( /
L J / [ /
L ’1' L J
/ >10em [/ /
Figura 1 — Medida da largura em corredores e passagens

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 14.c - Instrugcdo Técnica n° 11/2017 - Saidas de Emergéncia.

(RONDONIA, 2017)

54.3.2

As portas que abrem para dentro de rotas de saida, em angulo de 180°, em seu
movimento de abrir no sentido do transito de saida, ndo podem diminuir a largura
efetiva destas em valor menor que a metade (ver figura 2), sempre mantendo uma
largura minima livre de 1,2 m para as ocupacGes em geral, e de 1,65 m para as
divisbes H-2 e H-3.

54.3.3

As portas que abrem no sentido do transito de saida, para dentro de rotas de saida,
em angulo de 90°, devem ficar em recessos de paredes, de forma a ndo reduzir a

largura efetiva em valor maior que 0,1 m .

[ M Nom i Méx. 10om

Figura 2 —- Abertura das portas no sentido de saida

5.6

Rampas

5.6.1

Obrigatoriedade

O uso de rampas € obrigatério nos seguintes casos:

a) Para unir dois pavimentos de diferentes niveis em acesso a areas de refigio em
edificagdes com ocupagbes dos grupos H- 2 e H-3.

b) Na descarga e acesso de elevadores de emergéncia; ¢) Quando a altura a ser
vencida ndo permitir o dimensionamento equilibrado dos degraus de uma escada;

d) Para unir o nivel externo ao nivel do sagudo térreo das edificacdes (ver NBR-
9050), quando houver desnivel.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 15 - Instrucdo Técnica n° 18/2017 - lluminacdo de Emergéncia.

7

(RONDONIA, 201
6

Tipos de iluminag6es de emergéncia

6.1 lluminacédo de emergéncia de aclaramento
6.1.1 A distancia méaxima entre os pontos de iluminacdo de emergéncia de aclaramento ndo
deve ultrapassar 15 m e entre o ponto de iluminacdo e a parede 7,5 m. Outro
distanciamento entre pontos pode ser adotado, desde que atenda aos parametros da
NBR 10898.
6.1.2 E obrigatdria a instalacao de iluminacdo de emergéncia de aclaramento nos corredores

de circulacgao, halls, recep¢des, escadas, mezaninos, salas de aula e &reas com acesso
ao publico.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 16.a— Instrucdo Técnica n° 20/2017 - Sinalizacdo de emergéncia.

7)

(RONDONIA, 201
4

Procedimentos gerais

4.3
Tipos de
sinalizagao

A sinalizacdo de emergéncia divide-se em sinalizagdo bésica e sinalizacéo

complementar, conforme segue:

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 16.b — Instrucdo Técnica n° 20/2017 - Sinalizacdo de emergéncia.

(RONDONIA, 201

)

4.3.1
Sinalizagado bésica

A sinalizacdo basica é o conjunto minimo de sinalizacdo que uma edificacdo deve

apresentar, constituido por 4 categorias, de acordo com sua funcao:

Visa a indicar as rotas de saida e as acdes necessarias para 0 Seu acesso € uso.
ANEXO B

Simbologia para sinalizagdo de emergéncia

Equipamentos

iy >
43.1.3
Orientacéo e S € ;E
salvamento
Visa a indicar as rotas de saida e as agdes necessarias para 0 seu acesso € Uso.
ANEXO B
Simbologia para sinalizagdo de emergéncia
o | = [ S | romaeesr | = |
43.1.3
Orientacgéo e
salvamento
Visa a indicar a localizacdo e os tipos de equipamentos de combate a incéndios e
alarme disponiveis no local.
ANEXO B
43.1.4

Simbologia para sinalizagdo de emergéncia

Simbolo: quadrado

3 _ P Indicagio de localizagho dos extiniores
Es Extntor de incéndio |
e

de inclndo

Fonte: Elaborado pela

autora, 2019.
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Figura 16.c — Instrucdo Técnica n° 20/2017 - Sinalizacdo de emergéncia.
(RONDONIA, 2017)

4314
Equipamentos

Visa a indicar a localizagéo e os tipos de equipamentos de combate a incéndios e

alarme disponiveis no local.
ANEXO B

Simbologia para sinalizagdo de emergéncia

Sinalizagdo de
orientacéo e

5 Procedimentos especificos
5.1 Implantagdo de sinalizagdo béasica
A sinalizacdo de saida de emergéncia apropriada deve assinalar todas as mudancas de
direcdo, saidas, escadas etc., e ser instalada segundo sua funcéo, a saber:
a) A sinalizagdo de portas de saida de emergéncia deve ser localizada imediatamente
5.1.3 acima das portas, no maximo a 0,1 m da verga, ou diretamente na folha da porta,

centralizada a uma altura de 1,8 m medida do piso acabado a base da sinalizacéo;
f) A mensagem escrita “SAIDA” deve estar sempre grafada no idioma portugués. Caso

Faixa zebrada,
conforme Anexo
B:

salvamento exista a necessidade de utilizagdo de outras linguas estrangeiras, devem ser aplicados
textos adicionais;
5.2 Implantacéo da sinalizacdo complementar
A sinalizacdo complementar de indicacéo de obstaculos ou de riscos nas circulagdes
5.2.2 das rotas de saida deve ser implantada toda vez que houver uma das seguintes
condicdes:
a) Desnivel de piso;
b) Rebaixo de teto;
c) Outras saliéncias resultantes de elementos construtivos ou equipamentos que
reduzam a largura das rotas de saida, prejudicando a sua utilizacao;
d) Elementos translicidos e transparentes, tais como vidros, utilizados em esquadrias
destinadas a portas e painéis (com funcéo de divisoérias ou de fachadas, desde que nédo
assentadas sobre muretas com altura minima de 1m).
29 A sinalizacdo complementar de indicacdo de obstéculos e riscos na circula¢é@o de rotas
>-2.2.1 de saida deve ser instalada de acordo com os seguintes critérios:
a) Nas situagdes previstas nas alineas “a” e “c” do item anterior, devem ser
aplicadas, verticalmente, a uma altura de 0,5 m do piso acabado, com
52211a comprimento minimo de 1 m;

b) Nas situagbes previstas na alinea “c” do item anterior, devem ser aplicadas,
horizontalmente, por toda a extensdo dos obstaculos, em todas as faces, com
largura minima de 0,1 m em cada face.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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— Sinalizagdo de emergéncia.

(RONDONIA, 2017)

52.21.1b
Faixa zebrada,
conforme Anexo
B:

[cw Simbolo ] Significado

N ollllld -
o1 \\\\\\\. Obstaculo

TITITITITIS.

o2 Obstaculo

|ahahahahawwe

525

As sinalizacbes complementares destinadas a demarcacdo de areas devem
ser implantadas no piso acabado, através de faixas continuas com largura

entre 0,05 m e 0,2 m, nas seguintes situacdes:

5252

Na cor branca ou amarela, para indicar as vagas de estacionamento de

veiculos em garagens ou locais de carga e descarga.

5253

Na cor branca, paralelas entre si e com 0 espacamento variando entre uma e
duas vezes a largura da faixa adotada, dispostas perpendicularmente ao
sentido de fluxo de pedestres (faixa de pedestres), com comprimento minimo
de 1,2 m, formando um retadngulo ou quadrado de pelo menos 1,2 m de largura
por 1,8 m de comprimento, sem bordas laterais, nos acessos as saidas de
emergéncia, a fim de identificar o corredor de acesso para pedestres
localizado junto a:

a) Vagas de estacionamento de veiculos;

b) Depdsitos de mercadorias.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

1.2.3. Federal

Ademais as legislacbes apontadas anteriormente, na Esfera Nacional

incluimos diretrizes inerentes ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, Secretaria de

Aviacdo Civil, Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA), Conselho
Nacional do Meio Ambiente (CONAMA) e Lei n° 5.296 referente a acessibilidade.

Figura 17.a— Lei n°® 7565/86 - Codigo Brasileiro de Aeronautica. (BRASIL, 1986)

Disp&e sobre o Cadigo Brasileiro de Aerondutica.

Art. n°
19

Salvo motivo de forgca maior, as aeronaves sé poder&o decolar ou pousar em aerédromo
cujas caracteristicas comportarem suas operacoes.
Paragrafo Unico. Os pousos e decolagens deverdo ser executados, de acordo com
procedimentos estabelecidos, visando a seguranca do tréfego, das instalacdes
aeroportuarias e vizinhas, bem como a seguranca e bem-estar da populagcdo que, de
alguma forma, possa ser atingida pelas operagdes.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 17.b — Lei n® 7565/86 - Codigo Brasileiro de Aeronautica. (BRASIL, 1986)

Art. n®

Aerddromo é toda area destinada a pouso, decolagem e movimentacao de aeronaves.
27

Os aer6dromos publicos serdo construidos, mantidos e explorados:

| - diretamente, pela Uniéo;

Art. n° Il - por empresas especializadas da Administracdo Federal Indireta ou suas subsidiéarias,
36 vinculadas ao Ministério da Aeronautica;

Il - mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV - por concessao ou autorizagao.

Os aeroportos compreendem areas destinadas:
| - & sua prépria administracéo;
Il - ao pouso, decolagem, manobra e estacionamento de aeronaves;
Il - ao atendimento e movimentacao de passageiros, bagagens e cargas;
IV - aos concessionarios ou permissionarios dos servicos aéreos;
Art. n°® V - ao terminal de carga aérea;
39 VI - aos orgdos publicos que, por disposicdo legal, devam funcionar nos aeroportos
internacionais;
VIl - ao publico usuario e estacionamento de seus veiculos;
VIII - aos servigos auxiliares do aeroporto ou do publico usuario;
IX - ao comércio apropriado para aeroporto.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 18— Portaria n°® 228/13 — Secretaria de Aviacao Civil. (BRASIL, 2013)

Estabelece diretrizes para o aperfeicoamento das regras de alocacdo de areas nos aeroportos, bem como para a
elaboracéo da politica comercial da Infraero.

A Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria (Infraero) devera seguir as

seguintes diretrizes para a elaboragéo da sua politica comercial:

Il - garantir que a concessao de uso de areas comerciais nos terminais de passageiros

ndo prejudigue o fluxo de passageiros, estabelecendo, inclusive, restricbes para a

abordagem de passageiros fora das areas comerciais cedidas;

IV - garantir sinalizacdo adequada em portugués e inglés, inclusive nas entradas dos

Art. n° terminais e nos elevadores, para a localizagdo das areas operacionais e comerciais do
5 aeroporto, facilitando o acesso a servicos como alimentagdo, banheiros, fraldarios,

aluguel de veiculos, informag@es turisticas, hotéis, lojas, servicos bancéarios, dentre

outros;

V - disponibilizar &reas comerciais para garantir conforto e comodidade aos passageiros,

variedade de servigos e melhor localizagdo no sitio aeroportuério;

VI - garantir nimero adequado de &reas cedidas para a alimentacdo dos passageiros,

referencialmente no lado ar do Terminal de Passageiros, com diversidade de servicos e

localizagcdo estratégica para atender as necessidades dos mesmos, incentivando a

reducéo de precos;

Xll - disponibilizar, sem custos adicionais aos passageiros, acesso a Internet sem fio e

pontos de energia elétrica em quantidade adequada;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 19 - Lei n°® 5.296/04 - Presidéncia da Republica. (BRASIL, 2004)

Regulamenta as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, que da prioridade de atendimento as pessoas que

especifica, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a

promocado da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras

providéncias.

Art. n°

O atendimento prioritario compreende tratamento diferenciado e atendimento imediato
as pessoas de que trata o art. 5°

§ 1° O tratamento diferenciado inclui, dentre outros:

| - assentos de uso preferencial sinalizados, espacos e instalacdes acessiveis;

Il - mobiliario de recepcéo e atendimento obrigatoriamente adaptado a altura e a
condicao fisica de pessoas em cadeira de rodas, conforme estabelecido nas normas
técnicas de acessibilidade da ABNT. Para os fins de acessibilidade, considera-se:

| - acessibilidade: condi¢cdo para utilizagdo, com seguranca e autonomia, total ou
assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificagcdes, dos
servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicagdo e
informag&o, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

Art. n°
11

A construgdo, reforma ou ampliagdo de edificacdes de uso publico ou coletivo, ou a
mudancga de destinacdo para estes tipos de edificacdo, deverdo ser executadas de
modo que sejam ou se tornem acessiveis a pessoa portadora de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 20.a - RDC N° 2/03- Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA.

(BRASIL, 2003)

Edificactes e Instalacdes Fisicas dos Estabelecimentos na Area de Alimentos

SUBSECAO |
Art. n° Os estabelecimentos de que trata esta secdo deverdo situar-se em &reas isentas de
62 odores indesejaveis, fumaga, pd e outros contaminantes, bem como daquelas sujeitas a
inundacoes.
Os estabelecimentos deverdo ter suas instalagdes projetadas, permitindo o fluxo de
Art. n° pessoas, alimentos, e residuos sélidos de forma a impedir operacBes suscetiveis de
63 causar contaminagéo cruzada.
Aos estabelecimentos de que trata esta secdo, além do cumprimento de outros
dispositivos legais especificos, cabera:
VIl - dispor de vestidrios e banheiros para os funcionarios em condi¢bes
higiénicosanitarias satisfatérias, para os estabelecimentos onde ocorra o preparo de
alimentos;
X - dispor de éarea isolada e exclusiva para o armazenamento de residuos sélidos;
Xl - manter a ventilagcao de forma a proporcionar conforto térmico, a renovagédo do ar e
Art. n° gue o ambiente fique livre de fungos, gases, fumaca, gordura e condensacédo de
64 vapores, direcionando o fluxo de ar da area limpa para a suja.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 20.b — RDC N° 2/03- Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA.

(BRASIL, 2003)

Art. n®
75

Além do controle sanitario e demais obrigacbes ja previstas neste
regulamento, cabera & administracdo aeroportuéria a responsabilidade de:

| - disponibilizar area fisica no terminal de passageiros para instalacéo do
Posto de Vigilancia Sanitaria de modo a facilitar:

a) ac¢Oes integradas junto aos demais érgéos de fiscalizagao;

b) atendimento ao publico usuario do aeroporto;

IIl — disponibilizar area proxima ao terminal de passageiros, destinada ao
controle e pesquisa entomoldgica;

VIl - dispor de um sistema eficaz para remoc¢éo e disposi¢édo final de
dejetos e aguas residuarias;

Xl - manter os locais de atendimento de casos de urgéncias médicas em
condi¢Bes higiénico-sanitarias satisfatorias, providos de medicamentos e
produtos para saude em condicbes de uso, conforme o exigido pela
legislagédo pertinente;

Xl - garantir que os projetos de arquitetura e engenharia que envolvam
construcdo, instalacdo e reforma de edificacdes onde serdo prestados
bens e servigos sob regime da Vigilancia Sanitaria, estejam de acordo com
as normas sanitarias pertinentes e disponibilizados a autoridade sanitéria
em exercicio no aeroporto;

XIll - manter, na extensdo da &rea sob sua jurisdicdo, as instalacdes de
sanitarios em condi¢cdes operacionais e higiénico- sanitarias satisfatorias,
disponibilizando aos usuarios artigos descartaveis para a higiene pessoal e

produtos liquidos para higienizacéo das méaos;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 21 - Resolucdo N° 470, Conselho Nacional do Meio Ambiente- CONAMA.

(BRASIL, 2015)

Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento ambiental dos aeroportos regionais

Art. n°

Para os efeitos desta Resolucéo, considera-se:

| — aeroporto regional: aeroporto com movimentagdo anual de passageiros embarcados
e desembarcados inferior a:

a) 800.000 (oitocentos mil) passageiros por ano, quando localizado na Regido da
Amazénia Legal; ou,

b) 600.000 (seiscentos mil) passageiros por ano, quando localizado nas demais regides
do Pais;

Il — sitio aeroportuario: area do aeroporto;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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As normas adotadas foram: NBR 9050 que propOe acessibilidade a

edificacBes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, NBR 9077 que propoe

saidas de emergéncias em edificios, NBR 13532:1995 visando a elaboracdo de

projetos de edificagdes.

Figura 22 - NBR 10520:2002 Informacdo e documentacdo - Citacbes em
documentos — Apresentacao (ABNT, 2019)

Informacgéo e documentacéo — Citacdes em documentos - Apresentacao

3
Definicdes Para os efeitos desta Norma, aplicam-se as seguintes defini¢cdes:
3.1 Citacdo: Mengdo de uma informacéo extraida de outra fonte.
Citacdo de citacao: Citacdo direta ou indireta de um texto em que ndo se teve acesso
32 ao original.
3.3 Citacdo direta: Transcrigdo textual de parte da obra do autor consultado.
3.4 Citacdo indireta: Texto baseado na obra do autor consultado.
Notas de referéncia: Notas que indicam fontes consultadas ou remetem a outras
33 partes da obra onde o assunto foi abordado.
Notas de rodapé: Indicacdes, observacdes ou aditamentos ao texto feitos pelo autor,
3.6 tradutor ou editor, podendo também aparecer na margem esquerda ou direita da
mancha gréfica.
37 Notas explicativas: Notas usadas para comentarios, esclarecimentos ou explanagoes,

gue nao possam ser incluidos no texto.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 23 NBR 9050:2015 - Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacgos e
equipamentos urbanos. (ABNT, 2015)

Disp@e sobre acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos

5 Informacéao e sinalizagao
5.4 Aplicacdes essenciais
5.4.6 Sinalizagao tatil e visual no piso
A sinalizagéo tétil e visual de alerta no piso deve ser utilizada para:
a) Informar a pessoa com defciéncia visual sobre a existéncia de desniveis ou situagdes
de risco permanente, como objetos suspensos hdo detectaveis pela bengala longa;
5.4.6.3 b) orientar o posicionamento adequado da pessoa com defciéncia visual para o uso de

Sinalizacgao tatil e

visual de alerta

equipamentos, como elevadores, equipamentos de autoatendimento ou servigos;
¢) informar as mudancas de direcdo ou opcdes de percursos;

d) indicar o inicio e o término de degraus, escadas e rampas;

e) indicar a existéncia de patamares nas escadas e rampas;

f) indicar as travessias de pedestres (6.12.7).

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Figura 23.b —=NBR 9050:2015 - Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacgos
e equipamentos urbanos. (ABNT, 2015)

5.5 Sinalizagdo de emergéncia
5.5.2 Sinalizacdo de vaga reservada para veiculo
5.5.2.3. As vagas reservadas para veiculo no estacionamento devem ser sinalizadas e

Sinalizagcao de
vagareservada

para veiculo

demarcadas
com o simbolo internacional de acesso ou a descricdo de idoso, aplicado na vertical e
horizontal.

Deve atender ao estabelecido em 6.13.

6.3 Circulagéo - Piso
6.34 Desniveis
Desniveis de qualquer natureza devem ser evitados em rotas acessiveis. Eventuais
6.3.4.1 desniveis no piso de até 5 mm dispensam tratamento especial. Desniveis superiores a 5
Desniveis mm até 20 mm devem possuir inclinagdo maxima de 1:2 (50 %), conforme Figura 68.
Desniveis superiores a 20 mm, quando inevitaveis, devem ser considerados como
degraus.
Dimaens&as em milimetros
2
X5 5<x<20 117
2
6.3.8 A sinalizagao visual e tétil no piso indica situagGes de risco e dire¢do. Deve atender ao
Sinalizagdo no disposto em 5.4.6 e em normas especificas.
piso
6.6 Rampas
Para garantir que uma rampa seja acessivel, sdo defnidos os limites maximos de
6.6.2 inclinacdo, os desniveis a serem vencidos e o nidmero maximo de segmentos. A
Rampas inclinacdo das rampas, conforme Figura 70, deve ser calculada conforme a seguinte

Dimensionamento

equacao:

i_hxlOD
c
onde

i éainclinagdo, expressa em porcentagem (%);
h & a altura do desnivel;
¢ & o comprimento da projecao horizontal.

Dimensdes em metros

1,20 ¢ 1,20 ¢ 1,20

a) Vista superior

h h

h

b) Vista lateral
Figura 70 — Dimensionamento de rampas

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.




43

Figura 23.c — NBR 9050:2015 ABNT - Acessibilidade a edificagdes, mobiliario,
espacgos e equipamentos urbanos. (ABNT, 2015)

Toda rampa deve possuir corrimao de duas alturas em cada lado, conforme demonstrado

na Figura 72.

Dirnensdes e metras

Comman

6.6.2.6 Guarda E
Lopo
Rampas [ de
E
g 1.20 min.
Figura 72 — Guia de balizamento
7 Sanitéarios, banheiros e vestiarios
As dimensbes do sanitario acessivel e do boxe sanitario acessivel devem garantir o
posicionamento das pecas sanitarias e os seguintes parametros de acessibilidade:
a) circulacdo com o giro de 360°;
b) area necessaria para garantir a transferéncia lateral, perpendicular e diagonal para a
7.5 bacia sanitéria;
Dimensdes c) a area de manobra pode utilizar no maximo 0,10 m sob a bacia sanitaria e 0,30m sob
do sanitério o lavatorio;
acessivel e e) os lavatérios devem garantir altura frontal livre na superficie inferior, e na superficie
do boxe superior de no maximo 0,80 m, exceto a infantil;
sanitario f) quando a porta instalada for do tipo de eixo vertical, deve abrir para o lado externo do
acessivel sanitario ou boxe e possuir um puxador horizontal no lado interno do ambiente, medindo

no minimo 0,40 m de comprimento, afastamento de no maximo 40 mm e didmetro entre
25 mm e 35 mm;
i) quando o boxe for instalado em locais de pratica de esportes, as portas devem atender

a um vao livre minimo de 1,00m;

Dimensdes em metros

—i& 1,50

a) Vista superior da area de transferéncia b) Vista superior da area de manobra

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.




44

Figura 24— Quadro NBR 9077:2001 - Saidas de emergéncias em edificios.

(ABNT, 2001)

Dispde sobre saidas de emergéncia em edificios

Dimensionamento
de degraus e
patamares

4.7 Escadas
Os degraus devem:
a) ter altura h (ver Figura 4) compreendida entre 16,0 cm e 18,0 cm, com tolerancia de
0,05 cm;
4.7.3.1 b) ter largura b (ver Figura 4) dimensionada pela férmula de Blondel:

63 cm < (2h +b) <64 cm

1.5cm
Bocal - -
A

h=-altura do degrau ‘*—'

b= largura do degrau

Figura 4 - Altura e largura do degrau (escada com e sem bocel)

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

Figura 25 Quadro NBR 13532:1995 - ABNT - Elaboracdo de projetos de
edificacdes. (ABNT, 1995)

Elaboragéo de projetos de edifica¢cdes — Arquitetura

Programa de
necessidades de
arquitetura (PN-

ARQ)

4.4 Execucdo das etapas do projeto de arquitetura
4.4.3 Programa de necessidades de arquitetura (PN-ARQ)
Informacdes técnicas a produzir:
a) as necessdrias a concepcdo arquitetdnica da edificacdo (ambiente construido ou
artificial) e aos servigos de obra, como nome, nimero e dimensdes (gabaritos, areas
4.43.2 Uteis e construidas) dos ambientes, com distingdo entre os ambientes a construir, a

ampliar, a reduzir e a recuperar, caracteristicas, exigéncias, ndmero, idade e
permanéncia dos usuérios, em cada ambiente;

b) caracteristicas funcionais ou das atividades em cada ambiente (ocupagéo,
capacidade, movimentos, fluxos e periodos);

c) caracteristicas, dimensdes e servicos dos equipamentos e mobiliario; exigéncias
ambientais, niveis de desempenho; instalacdes especiais (elétricas, mecanicas,
hidraulicas e sanitéarias).

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

1.3.Aspectos tedricos

O histérico evolutivo do tema em questdo traz consigo opiniées de

diversos autores que através dessa analise produz melhoria relevante nos terminais

ao longo da historia.
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1.3.1. Opniéo de autores internacionais

Uma cidade aeroportuaria trabalha com materiais e produtos retirados da
sua propria terra, trazendo valorizacao local, logo que esses materiais nao poderiam
ser encontrados em outro lugari, maximizando assim sua infra-estrutura regional. As
cidades aeroportuéarias mais bem sucedidas utilizam de técnicas sustentaveis de
reducédo de carbono dando ampliddo em seu processo construtivo e respeitando o
meio ambiente. (AYRPORT TECHNOLOGY, 2012)

O aeroporto pode definir o carater e a identidade de uma cidade no que
diz respeito as suas instalacdes e propostas de servigcos. Existem muitos exemplos
de projetos aeroportuarios que apresentam caracteristicas regionais no uso de
paisagens, obras de arte e materiais de origem local, trazendo um resultado bem-
sucedido de “senso de lugar’. Ou seja, sua arquitetura funciona como cartdo de
visita, logo que muitos passageiros nao tem a oportunidade de conhecer a fundo os
locais propostos pelo municipio. (AYRPORT TECHNOLOGY, 2012)

Os aeroportos deixaram de ser maquinas reguladoras de trafego aéreo
para serem considerados fatores decisivos na transformacdo de uma cidade. Em
cidades da Europa, muitos aeroportos tem se tornado centros de atividades em si
mesmos, sendo chamados de “aeroportos-cidade” pelo alto grau dos servigos
prestados e as possibilidades por ele apresentado. No entanto, ainda existem
empresas que preferem projetos eficientes estruturalmente e que obedecam a logica

da arquitetura aeroportuaria eficiente. (GULLER, 2002)

Figura 26— Aeroporto de Schiphol, na Holanda.
28dY -

%

Fonte: Galante, 2012.
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A implantacdo de uma estrutura aeroportudria € sempre benéfica no que
diz respeito ao desenvolvimento econémico e social de uma regido. No entanto, ha
também que ser considerado o impacto ambiental que a edificacdo oderé oferecer
ao meio. Sua andlise é feita de forma a ndo considerar a melhoria para o municipio,
mas somente 0 impacto que ocasionard, para entao poder avaliar os pros e contras
da proposta. (SZELAGOWSKIA, VITALE, PITRELLI, & GRAGORIO, 2013)

Historicamente, os aeroportos tém um impacto importante no meio
ambiente, principalmente por meio de operacdes de aeronaves. Os movimentos de
aeronaves representam cerca de 60% das emissdes e 0s terminais,
aproximadamente 5%. (AYRPORT TECHNOLOGY, 2012)

Conforme Tuan (1983), um complexo arquitetbnico é capaz de alterar a
percepcdo do individuo e a sensacao de lugar, o ambiente é capaz de afetar as
pessoas psicologicamente e emocionalmente.

Figura 27— Lounge aeroporto de Lisboa,Portugal.

Fonte: VIeIa, 2018.

Segundo Szelagowskia, Vitale, Pitrelli&Gragorio (2013), “o aeroporto deve
poder ter controle sobre o desenvolvimento urbano de seu entorno, a0 mesmo
tempo em que deve ser projetado com o objetivo de protegé-lo e minimizar os
impactos negativos que a atividade aérea pode causar’.

Segundo Young e Wells (2014, p. 239) apud Cavalcante, Duarte, & Cohen
(2017), “o terminal de um aeroporto esta na posicdo singular de acomodar as
necessidades tanto das aeronaves quanto dos passageiros”.
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"Os melhores aeroportos proporcionam uma experiéncia de viagem
agradavel e memoravel que comeca muito antes de os clientes chegarem ao
terminal.” (AYRPORT TECHNOLOGY, 2012)

Em se tratando de design de aeroportos o que chama a atencédo € a
monotonia que 0s aeroportos tém se tornado em relacdo a arquitetura. Pois as suas
funcdes e servigcos, muitas vezes, interferem no conforto do passageiro, sendo que a
arquitetura bem pensada poderia amenizar sensagbes de stress e ansiedade
comumente enfrentadas. (SUMERS, 2018)

Figura 28— Ambiente pensado para diminuir o stress.

Fonte: Capeldo, 2016.

Com propriedade, o nome de Pat Askew, € citado como referéncia em

arquitetura de aeroportos, segundo Sumers (2018):

Gostariamos de ver mais aeroportos sem se preocupar com orgamentos e
se concentrar em reinventar a experiéncia do aeroporto, mas isso
provavelmente ndo é vidvel na maioria dos lugares. Arquitetos como Pat
Askew da HKS fazem o que podem para tornar as viagens mais agradaveis
com os recursos que lhes séo oferecidos.

Ao projetar ambientes, causa-se nos usuarios sensacfes e experiéncias
gue formam em suas memorias recordacdes boas dos locais onde passam . O
objetivo principal de obras arquitetbnicas, segundo Morisset (2004), é “adquirir uma
experiéncia sensivel das ambiéncias a serem valorizadas e do conteudo das

mesmas’.
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1.3.2. Opinido de autores nacionais

Para Edwards (1998) apud Ribeiro (2009), os terminais de passageiros
determinam a reputacao dos aeroportos, devido a necessidade apresentadas pelos
usuarios. Portanto, é imprescindivel que dentre suas caracteristicas, encontrem-se
como objetivo principal oferecer condi¢des voltadas ao conforto e a funcionalidade,
para que as atividades in loco sejam devidamente realizadas, garantindo qualidade
ao seu publico.

Para Infraero (2014) apud Rosa, Mata, Sabino, et al (2015), no Brasil, a
cultura de aeroshoppings, implantado em varios aeroportos administrados pela
infraero, torna os terminais aeroportuarios um local que gera lucratividade e
satisfacdo do usuario, através dos diversos servicos ofertados. Com o cultivo de
estratégias de shopping centers, os terminais fortalecem a identidade visual,

organizagao de comeércios e captagdo de novos investidores.

Fonte: Transporte na RMR, 2018.

Conforme Ribeiro (2009), o conforto dos passageiros encontra-se
diretamente relacionado as facilidades apresentadas no transitar pelos locais de
acesso, suas distancias, as propostas comerciais disponibilizadas, a qualidade na
orientacdo e 0s servigcos que 0s usuarios poderdo contar durante o seu tempo de
permanéncia no local.

Se tratando da logistica apresentada pelos terminais aeroportuarios,

Cavalcante, Duarte e Cohen (2017) mencionam que o0s terminais devem ser
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planejados de modo a prever as necessidades futuras, sendo adaptaveis
tecnicamente, e proporcionando sustentabilidade.

Se antigamente os aeroportos eram ambientes impessoais, imponentes e
tecnologicos, atualmente percebe-se impresso em sua linguagem arquiteténica o
intuito de se estabelecer uma interacdo com o usuario, que nao mais se limita ao
passageiro. O terminal contemporaneo néo se destina a ser apenas um espaco de
transicdo, como outrora, mas se coloca como um espacgo de vivéncias, lacos e
identidade. (CAVALCANTE; DUARTE; COHEN, 2017)

Atualmente, os terminais aeroportuarios adequaram sua funcéo principal
as necessidade do usuério de transporte aéreo de forma a suprir e promover melhor
conforto aqueles que necessitam do mesmo diariamente, fornecendo servigos
comerciais que vao do mais simples, como alimentacdo a saldo de beleza, spa,
hospedagem, sauna, entre outros. Esses servi¢cos adicionais influenciam no turismo

local e torna o aeroporto uma “cidade ativa”. (NOLDE, 2008)

Figura 30 — Sala VIP, Aeroporo RIOGaleéo.

Fonte: Vilela, 2016.

Conforme Flemming e Qualharini (2010), os aeroportos sdo grandes
consumidores de energia devido as suas instalagbes. Levando em conta esse
grande consumo, atualmente os terminais tem utilizado a bendeficio préprio a
iluminacdo natural e a renovagdo energética através de placas fotovoltaicas. Em
contrapartida, a iluminacdo natural tem como inimigo o aquecimento que se fazem
mais amenos com a inclusdo de vidros com a capacidade de filtrar os raios

ultravioletas.
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Andrade (2007) ressalta que o0s terminais aeroportudrios sao
diversificados entre si e que possuem um certo nimero de caracteristicas que os
tornam lugares “sem igual”. O autor coloca ainda que, mesmo havendo outros tipos
de edificacOes contemporaneas semelhantes em complexidade de uso, sofisticacéo
e amplitude de escala, h4 aspectos que séo exclusivos de terminais aeroportuarios
guando comparado a outros modais.

Para Cavalcante, Duarte e Cohen (2017), o desenvolvimento adequado
de projetos de terminais aeroportuarios, algumas orientacdes devem ser buscadas
guando se trata de bom atendimento aos usuarios. Devido ao grande numero de
passageiros que enfrentam a rotina das viagens a trabalho, os ambientes propostos
podem fazer com que esta atividade se torne mais agradavel a partir do momento
em que séao inseridos locais que trazem a sensacédo de comodidade, lar, trazendo ,
entdo humanizagao para os espacos.

Tal como acontece com a energia, ocorre também em relacdo ao
consumo de agua. Sao captadas as aguas pluviais e reutilizadas como aguas nao-
potaveis, onde sdo empregadas em lavatérios, vasos e chuveiros, reduzindo assim o
consumo em até 70%. (FLEMMING & QUALHARINI, 2010)

Segundo Faveri (2015) , os aeroportos ndo se tratam somente de meios
de servigos de transportes aéreos, pelo contrario, eles sdo pecas funcamentais no
aumento da economia e no desenvolvimento da localidade. A possibilidade de se
dispor de um aeroporto que atenda as necessidades e contribua para sanar as
expectativas da regido proporciona um destaque expressivo do municipio.

Conforme Santos (2016) , o futurismo é o novo conceito em aeroportos.
Os terminais sdo projetados para ser transformados em usinas de energia, onde
placas fotovoltdicas séo a peca chave dessa transfomacéao.

O terminal aeroportuario de passageiros se resume em um conjunto de
ambientes e servicos que contribuem para a complexidade do projeto de um
aeroporto, sendo , talvez, mais minuciosa sua elaboracdo em comparacdo ao
préprio aeroporto em sua estrutura. Pois,é no terminal que o fluxo maior de
pessoas se concentra e através dele que o lado ar e o lado terra se encontram. Em
contrapartida, consiste em um objeto de oportunidades comerciais, trazendo
atratividade e concorréncia. (FAVERI, 2015)
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2. TIPOLOGIA

Nesta topico sera abordado a tipologia do tema escolhido, familia a qual
pertence, tipos gerais e tipo escolhido.

2.1. Familia

Arquitetura dos Transportes

Arquitetura é a arte e técnica de projetar uma edificacdo ou um ambiente
de uma construcéo. (SIGNIFICADOS, 2018).

Dentre as familias apontadas no ambito da arquitetura, a que esta
relacionada aos transportes visa contribuir para a melhoria no atendimento ao
usuario de forma a facilitar o acesso e a mobilidade para o seu uso e atendendo da
melhor forma possivel para que a populacdo seja beneficiada. Em relacdo a
arquitetura relacionada aos meios de transporte, o arquiteto Jodo Batista Martinez
Corréa, da JBMC, comenta: "Dentro do que é econdmico e razoavel, a arquitetura

tem que despertar o interesse e o respeito pelo espaco”.

2.2. Tipos

Existem varios tipos de arquitetura que estéo ligadas a familia escolhida,
dentre esses tipos podemos citas cinco que se destacam: rodoviarias, terminais

urbanos de transferéncia, aeroportos, aeroclubes e postos de combustivel.

2.2.1. Rodoviarias

Terminais rodoviarios ou também chamados de estacfes rodoviarias, sao
estruturas onde Onibus urbanos ou interurbanos param para o0 embarque e
desembarque de passageiros. A arquitetura inserida em rodoviarias possibilita uma
melhor elaboracdo de proposta que venha trazer melhoria na mobilidade,
acessibilidade e dimensionamento eficaz, objetivando no melhor atendimento ao seu
usuario. (MOREIRA & SILVA, 2018)
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2.2.2. Terminais urbanos de transferéncia(énibus, trem e metrd)

Os terminais de tranferéncia representam locais para abrigo e seguranca
de passageiros, possibilitando a espera de 0Onibus, trens ou metrés, e oferem
servicos e equipamentos de apoio as funcdes de transporte de seus usuarios. Em
sua arquitetura, a apresentacdo de acessibilidade, mobilidade e funcionalidade, sé&o
indispensaveis, logo que os utilizadores de tal servico, em sua maioria, dependem
exclusivamente desses servigcos. (OURO, CASTRO, & BIONDILO, 2015)

2.2.3.Aeroportos

A arquitetura ligada aos aeroportos antevé o desenvolvimento das
tipologias, formas, layouts e mobiliarios, levando em conta o seu desenvolvimento
ao longo da historia, onde assumiram formas caracteristicas que hoje se fazem
necessarias. A ideia de aeroportos somente como meio de transporte e servigos tem
se tornado obsoleta, pois a arquitetura atual propde ambientes que trazem a
sensacao de um espaco ndo somente de passagem, mas de estadia. Onde a idéia
estd em lembrar do conforto do lar. (CAVALCANTE, DUARTE, & COHEN, 2017)

2.2.4.Aeroclubes

Os aeroclubes sdo uma associacgao civil tendo como objetivo o ensino e a
pratica da aviacao e turismo. Este centro de treinamento para pilotos podem estar
localizados tanto em aeroportos, como também em locais proprios. Sua arquitetura

esta ligada ao bom planejamento de espacos e setorizacdo eficaz. (AGNOL, 2015)

2.2.5.Postos de combustivel

Instalacdo com o intuito de vender combustivel e produtos lubrificantes
para veiculos, traz atualmente uma caracteristica complementar, deixando de lado
essas carateristica prépria e levando em conta a melhor adequacgao no atendimento
ao seu usuario. Na grande maioria, os postos de combustivel agregam em sua
edificacdo diversos servicos como troca de Oleo, lojas de conveniéncia, farmacias,
deck, entre outros. (PETROL ARQ, 2000)
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2.2.6. Hidroportos

A definicdo de hidroportos, segundo o Dicionario Brasileiro da Lingua
Portuguesa consiste em “local em rio, lago ou mar onde hidroavides pousam para

embarque e desembarque de passageiros e/ou carga.” (MICHAELLIS, 2019)

2.3. Tipo escolhido

Terminal Aeroportuario Regional para o municipio de Ji-Parana-RO

O transporte aéreo, atualmente, € considerado o meio de transporte mais
seguro existente, uma vez que O mMesmo traz aos usuarios questdes como
comodidade e agilidade no deslocamento, quer seja a passeio ou a trabalho.
Durante os anos, a proposta de aeroportos tém se tornado cada vez mais focada em
atender a populacao e visitantes no que diz respeito aos servigos prestados. Em sua
arquitetura, a versatilidade e conforto sdo apresentados de forma a agradar o
usufruidor trazendo expectativa a cada viagem.

Pensando em atender melhor a populacdo jiparanaense no quesito
transporte, fez-se uma analise dos meios de transporte e servicos oferecidos no
municipio que estdo relacionados a aviagao.

Pontos relevantes sao apresentados onde demonstram falta de
comodidade e funcionalidade, e que trazem a populacdo desconforto por utilizar tal
servico. Para sanar a necessidade apontada, favorecer o turismo local e por
conseguinte expandir a economia, pensou-se na elaboracdo de uma proposta que
viesse de encontro com a caréncia apontada. Sera, entdo, desenvolvido um projeto
gue atenda a expectativa do usuéario e suas necessidades, propondo um ambiente
agradavel e prazeroso para todos aqueles que utilizarem os servicos.

A concepcédo do Terminal Aeroportuario Regional para o municipio de Ji-
Parand € destinado a atender a populacdo local e as cidades vizinhas, que
apresentam demanda por transporte aéreo domeéstico regular. O intuito principal esta
em promover o conforto e o bem-estar aos usuarios de transporte aéreo, onde

através de seu uso frequente objetivard o aumento no fluxo de passageiros.
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3. METODOLOGIA

A metodologia busca estudar e analisar os métodos de pesquisa de forma
a abranger o conhecimento e utiliza-lo para realizacdo de uma proposta académica.
Usando esse conceito serdo citados adiante metodologias de pesquisa, método e
procedimento utilizados para a elaboracao deste trabalho.

3.1. Pesquisa

Segundo Goldenberg (1997), a pesquisa qualitativa ndo se baseia em
dados numeéricos, mas no aprofundamento do entendimento de um grupo social. Os
estudiosos da pesquisa qualitativa ndo defendem o modelo Unico de pesquisa, mas
apresenta varios pontos analisando o motivo de determinados fatos.

‘A pesquisa qualitativa ndo se preocupa com representatividade
numérica, mas, sim, com o aprofundamento da compreensao de um grupo social, de
uma organizacao, etc’. (GERHARDT & SILVEIRA, 2009)

Segundo Flick (2009) , a pesquisa qualitativa se baseia em conceitos
convenientes, analise de diversas perspectivas e abordagens de autores
relacionados ao tema proposto, como parte do processo de evolucao da pesquisa.

Para o desenvolvimento deste trabalho opta-se pela pesquisa qualitativa
gue sugere coleta de dados e levantamento de informacdes, que influenciardo na
concepcao da proposta de um novo espaco aeroportuario. Trazendo beneficios a
populacdo tendo em vista que 0 mesmo caracteriza-se como um projeto inovador,

gue garantira uma melhoria na qualidade de vida de seus usuarios.

3.2. Método

Para Diniz & Silva (2008) “o conhecimento cientifico procura conhecer,
além do fendmeno observado, utilizando-se da razdo como caminho para chegar a
certeza sobre a verdade do fendbmeno investigado”.

“Parte de principios reconhecidos como verdadeiros e indiscutiveis e

possibilita chegar a conclusdes de maneira puramente formal, isto €, em virtude

unicamente de sua légica.” (GIL, 2008)



55

Conforme Marconi & Lakatos (2003), o método dedutivo possui duas
caracteristicas que o difere do indutivo. Primeiro, se a premissa € verdadeira, a
conclusdo também deve ser verdadeira. Segundo, todo conteddo da concluséo ja
estava implicito nas premissas.

O método dedutivo se ajusta ao contexto por partir de um conceito geral,
buscando referéncias internacionais e nacionais relacionadas a origem dos
aeroportos e terminais aeroportuarios. Sendo assim, a proposta procura adaptadar-
se em um contexto particular, evidenciando as necessidades dos inviduos em

relacédo a esse local.

3.3. Procedimento

O estudo de caso como forma de pesquisa exige minuciosa analise,
respondendo a questdes que sdo abordadas pelo assunto proposto, dando assim
direcionamento na pesquisa e solucdes apresentadas ao decorrer da analise. O
método tem a capacidade de capturar evidéncias, coletar informacdes e analisar
dados. (ANDRADE, PICCOLI, RUOFF, SCHMITT, FERREIRA, & XAVIER, 2017)

Conforme Oliveira (2018) , o estudo de caso é um meétodo qualitativo que
e utilizado para compreender os motivos pelo que se chegou a um determinado
resultado. Desta maneira, faz-se uma pesquisa estratégica para coleta e analise de
dados para nortear as decisbes que futuramente poderdo ser tomadas para
elaboracéo do projeto.

O procedimento estudo de caso, consiste na coleta de informacdes que
contribuam para elaboracdo de um pesquisa. Os dados coletados a partir de eventos
considerados verdadeiros, para descobrir e planejar meios que trardo melhoria para
determinado local ou regido, uma vez que o estudo promove uma abertura maior de
possibilidades para producdo de nova proposta de trabalho. (BRANSKI, FRANCO, &
JR., 2010)

Conforme analisado, o estudo de caso se adequa a esta proposta pelo
fato utilizar estudos e pesquisas relacionadas ao assunto como base para a
elaboracdo de uma nova proposta que se adequard ao local. Desta forma, os
beneficios da consequéncia de sua insercdo se sobreponhardo aos impactos

advindos da implantacdo do terminal aeroportuario.
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4. REFERENCIAL ARQUITETONICO

Diante do assunto proposto surge a necessidade de obter um referencial
para elaboracdo da pesquisa, dando base para construcdo de uma sugestéo
arquitetdnica e disposicao coerente de ambientes internos, de foma a obter das
obras citadas o apanhado de idéias sensatas e adequadas para execuc¢dao de uma
nova proposta.

4.1. Internacional

Os referenciais arquitetonicos internacionais abordam a arquitetura de
aeroportos e suas tecnologias construtivas, de forma a servir de base para

elaboracdo de proposta arquitetbnica adequada.

4.1.1.Aeroporto Adolfo Suarez Madrid-Barajas

Ficha técnica

Empresa: Estudio Lamela & Rogers Stirk Harbour + Partners
Arquiteto: Antbnio Lamela e Richard Rogers

Localizacdo: Madri, Espanha

Data da conclusdo: 2006

Figura 31— Perpectiva Terminal 4 Aeroporto de
Barajas.

Fon: avalcate L. M., 2017. l


http://44arquitetura.com.br/wp-content/uploads/GettyImages_670570656-1.jpg
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O desenho escolhido obedece a quatro principios basicos: Integracdo na
paisagem, luz natural, claridade espacial e flexibilidade. Sua arquitetura destaca-se
pela simplicidade, adaptabilidade, robustez e flexibilidade, tendo o objetivo de
transmitir aos seus transeuntes sossego, tranquilidade, calma e leveza. (MAMBRO,
2010)

Um ponto que chama a atenc¢do nesta proposta,se dé pela integracao na
paisagem que consiste na adequacao dos edificios a topografica existente. O projeto
elaborado com claridade espacial deve-se a facilidade do usuario de se locomover
devido a clareza e limpeza arquitetbnica do ambiente. (MAMBRO, 2010)

A edificacdo possui um sistema de iluminacao zenital e mediante reflexao.
Esta solucdo construtiva valoriza a recomendacdo classica de iluminacdo zenital
para espacos amplos, conseguindo atingir iluminacdo em locais que seriam
inalcancaveis caso houvesse feito exclusivamente pelas laterais. (HISTORIA COM
GOSTO, 2016)

Figura 32— Vista Interior Terminal 4 aeroporto
de Barajas.

Em seu interior canhdes que sdo como grandes fendas de luz, trazendo
iluminacao natural, que permite incorporar o uso de energia alternativa, reduzir o
consumo energético e, consequentemente, o custo de manutencdo e operagao.
(HISTORIA COM GOSTO, 2016)

Os arquitetos tiveram que adequar a iluminacdo natural levando em

consideracao o intenso calor de Madri. Pensando nisso, projetaram a edificagdo com


https://www.archdaily.com.br/br/873425/terminal-do-aeroporto-de-madri-barajas-estudio-lamela-plus-richard-rogers-partnership/58adfe86e58ece2b4500018c-terminal-do-aeroporto-de-madri-barajas-estudio-lamela-plus-richard-rogers-partnership-foto
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melhor posicionamento em relacéo ao sol e ao vento, método utilizado para que a 0s
ambientes da edificacdo sejam bem distribuidos e consequentemente nao haja
aquecimento demasiado em ambientes com elevado fluxo de pessoas. (HISTORIA
COM GOSTO, 2016)

Figura 33- Vista Interior Terminal 4 Aeroporto de
Barajas.

Fonte: Elisio, 2016.

Figura 34— Implantacdo Terminal 4 Aeroporto de Barajas.

TERMINAL 4
(1) Aparcamiento T4,

{E) Facturadion Td.

(3) Controls de Sequridad T4
(%) Embarque T4,

(5) Torre de contal,

(6) Embarque 145,

------

Fonte: Mambro, 2010.

Flexibilidade €& encontrada na disposicdo da planta possibilitando sua
ampliacdo de forma a ndo perder sua esséncia. Projetos de grande magnitude como

aeroportos juntamente com seus terminais, devem ser pensado de forma a locar
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futuras ampliagbes, onde o projeto inicial ndo perca suas caracteristicas e conceitos

considerados na primeira planta. (MAMBRO, 2010)

4.1.2. Aeroporto Internacional de Chhatrapati Shivaji — Terminal 2

Ficha técnica

Empresa: SOM

Arquitetos: Skidmore, Owings & Merrill
Localizagc&o: Mumbai, india.

Data da concluséo: 2014

A cobertura do terminal -- uma das maiores do mundo, sem uma
articulacdo de expansdo -- assegura maior flexibilidade ao terminal. A estrutura
metalica trelicada permite a execucédo de grandes vaos aumentando o espacamento
das 30 colunas de 40 metros de altura, distantes entre si o suficiente para criar um
espaco completamente livre e flexivel para distribuir os balcbes de atendimento aos
passageiros e pracas comerciais. (PORTAL METALICA, 2014)

Fﬂura 35 — Perspectiva Aeroporto de Mumbai.

Fone: Sbeghen, 2014.

Possui sistema de controle inteligente de iluminacao artificial que permite
a reducao de 23% no custo de energia. Utilizacdo de laje nervurada na estrutura do
teto que desce ate os pilares formando um suntuosa estrutura que trazerm beleza a
obra. (PORTAL METALICA, 2014)

Internamente o teto e a vidraca operam uma funcdo térmica, contando

também com metais perfurados em algumas paredes com a funcdo de cortina
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diminuindo a incidéncia solar. Desta forma cria um ambiente confortavel de

iluminacao trazendo sustentabilidade no consumo de energia. (PORTAL METALICA,
2014)

Figura 36 — Perspectiva interna Aeroporto de Mumbai.

_

Fonte: Sbeghen, 2014.

Figura 37 - Vista Interna Aeroporto de Mumbai.
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Fonte: Sbeghen, 2014.

Através de sua arquitetura é possivel evidenciar a cultura local,
valorizando o pais e mostrando um pouco da beleza nas formas e desenhos que
remetem a cultura indiana. A obra se torna um destaque, pois € capaz de envolver o

passageiro no ambiente indiano antes mesmo de deixar do aeroporto. . (PORTAL
METALICA, 2014)


http://44arquitetura.com.br/wp-content/uploads/shutterstock_167642411-1.jpg

Figura 38 - Planta baixa — Térreo Aeroporto
de Mumbai.

(o o TERMINAL - 2 LEVEL 2 PLAN o

Fonte: Sbeghen, 2014.

Figura 39 - Planta Baixa — Superior Aeroporto
de Mumbai.

(o TERMINAL - 2 LEVEL 1 PLAN v

Fonte: Sbeghen, 2014.
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4.1.3.Novo Terminal Aeroporto de Marrakech

Ficha técnica
Empresa: E2A ARCHITECTURE
Localizagdo: Marrakech, Marrocos

Data da conclusdo: Dezembro de 2016

A obra parte do conceito de mostrar ao mundo uma visdo moderna da
arquitetura de Marrocos, sem fugir de suas tradi¢cdes. Trazer a idéia de um ambiente
seguro e amigavel, utilizando técnicas do passado e do presente incluindo a
modernidade. (WIKIARQUITECTURA, 2008)

Possui uma estrutura de aluminio branco localizado na fachada que
permite que a luz natural entre no terminal. (WIKIARQUITECTURA, 2008)

Devido a sua cobertura, o terminal conta com um jogo de luz e sombra a
cada hora do dia. Em sua fachada possui 24 diamantes e 3 triangulos. Os triangulos
estdo localizados acima da portas de entrada e nos diamantes estdo enfeites de
vidros com detalhes islamicos. Pensando em um melhor atendimento e levando em
consideracdo a importancia do passageiro, 0 aeroporto conta com uma capela e um
centro médico. (WIKIARQUITECTURA, 2008)

A cobertura suporta 72 piramides com placas fotovoltaicas, que imitam

projetos de mosaicos encontrados na arquitetura islamica tradicional. O terminal
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contem rampas de acesso e outros servigcos adaptados a pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida. Os pisos sao de granito e as colunas sao revestidas de
gesso e madeira de meia altura. (WIKIARQUITECTURA, 2008)

Figura 41 - Vista Interna Aeroporto de Marrakech.

Fonte: Catraclivre, 2017.

Figura 42 - Fachadas Laterais Aeroporto de Marrakech.

Fonte: Catracalivre, 2017.
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4.1.4. Aeroporto de Pequim — China

Ficha técnica

Arquiteto: Norman Foster
Localizag&o: Pequim, China
Data da conclusé&o: 2008

O Terminal é um edificio sustentavel, incorporando uma série de
conceitos ambientais, como uma orientacao solar que favorece a entrada do calor do
sol da manh&, e um um sistema de controle ambiental integrado que minimiza o
consumo de energia. As conexdes entre os servigos de transporte publico foram
completamente integradas, as distancias que 0s passageiros tem que caminhar sao
pequenas e com poucas mudancas de nivel, e o tempo de transferéncia entre vbos
foi minimizado. (LUCCHESE, 2008)

Figura 43 - Vista aérea Aeroporto de Pequim.

S /
Fonte: Lucchese, 2008.

Considerado um dos edificios mais sustentaveis do mundo, sua planta foi
pensada de forma a receber a maior incidéncia solar matinal, contribuindo
energeticamente com a economia. Todos 0s espacos possuem iluminacdo natural.
As clarabdias semelhantes a escamas serve de orientacdo para 0s passageiros.
(ARQUITETURA E SOL, 2013)
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F&;ura 44 — Croqui Aeroporto de Pequim.
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Fonte: Arquitetura e sol, 2013.

Em sua construgdo foram utilizados materiais com base na
disponibilidade local, funcionalidade e baixo custo. A cobertura em aco com moldura
triangular, apresentam luzes coloridas. Sua curvatura da impresséo de estar em uma
catedral. (PORTAL METALICA, 2019)

O projeto do terminal favorece a visdo do exterior e foi planejado com um
unico forro continuo, onde as janelas na cobertura (em shed) ajudam a orientacdo
dos passageiros, a0 mesmo tempo que permitem a entrada da luz solar — a cor do
forro muda do vermelho para o amarelo conforme os passageiros caminham através
do edificio. (LUCCHESE, 2008)

Fonte: Lucchese, 2008.
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Figura 46 — Implantacé&o Aeroporto de Pequim.

Fonte: Lucchese, 2008.

4.1.5.Aeroporto de Singapura — Changi Airport

Ficha Técnica
Empresa: Safdie Architects

Arqutitetos: Moshe Safdie
Localizacdo: Chaniji, Singapura
Data da concluséo: 2019

A arquitetura do aeroporto de Cingapura destaca-se pela inclusdo de
elementos naturais e o conforto proposto aos seus usuarios. Considerado o melhor
aeroporto do mundo, dispde de utilidades e praticidades que trazem aos passageiros
uma melhor estadia. (ESSEMUNDOENOSSO, 2014)

Figura 47 — Corte Aeroporto de Singapura.

Jewel Changi Airport. Section through retail and gardens. Image courtesy Jewel Changi Airport Devt.

Fonte: Rosenfield, 2014.
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Por todos os terminais, além de Wi-Fi gratis, o passageiro encontra
estacdes com computadores conectados prontos para o uso. Para criancas, 0s trés
terminais possuem éareas de playground e cuidados com bebés. No Terminal 2, ha
ainda o Espaco Familia (Family Zone) com brinquedos, canais de TV infantil, entre
outras amenidades. (ESSEMUNDOENOSSO, 2014)

Figura 48 - Vista Cachoeira Interna Aeroporto de Singapura.
eV ==
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Fonte: Essemundoenosso, 2014.

Abrigando a maior cascata do mundo, sua cupula abriga uma variedade
de instalagbes como jardins, lojas, parques e demais servicos de aeroporto. A
cascata, também chamada de “Rain Vortex”, e alimentada pela agua reaproveitada
da chuva. (ROSENFIELD, 2014)

aérea Aeroporto de Singapura.

Figura 49 - Vista
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Figura 50 — Implantac&o Aeroporto de Singapura.

Fonte: Rosenfield, 2014.

4.2. Nacional

As referéncias arquitetdnicas nacionais servem de base para elaboracao
de proposta visando uma melhor adequacédo seguindo meétodos construtivos e

técnicas nacionais, evidenciando a cultura e clima locais.

4.2.1. Aeroporto Internacional de Curitiba/PR - Afonso Pena

Ficha técnica

Empresa: JPP Malucelli, Sial, JL

Arqutitetos: Paulo José Malucelli, Armando Nonesse, José Luiz Felix
Localizacdo: Sao José dos Pinhais, PR

Data da conclusdo: 2013

A visdo de planejamento, sustentabilidade e preocupacédo com a saude
das pessoas fez com que os arquitetos e engenheiros que projetaram essa
ampliacdo , por dois anos consecutivos serem premiados pela elaboracdo de um
ambiente de quarentena e atendimento médico a possiveis doentes que
embarcarem neste aeroporto. (RIBEIRO P. , 2016)

A iluminacao natural esta caracterizada pelas zenitais lineares distribuidas

uniformemente na cobertura principal do terminal de passageiros. Os vazios



69

principais nos pisos dos sagufes também auxiliam na iluminacdo natural dos
pavimentos inferiores. Estas zenitais possuem elementos de vedagdo em
policarbonato branco leitoso, tendo pouca influéncia no ganho de calor. (INFRAERO,
2012)

Figura 51 — Implantag&o Aeroporto Afonso Pena.
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Fonte: INFRAERO, 2012.

Optou-se por forro com laminas perfuradas conforme especificado em
projeto, principalmente no terceiro pavimento, de modo a garantir condicdes
satisfatorias de conforto. Acima do forro metalico, sera utilizada uma manta de 1a
mineral revestida nas duas faces e com a mesma modulacéo do forro. (INFRAERO,
2012)

A pista de pouso conta com um sistema de aproximacado de aeronaves.
Esse sistema permite o pouso e a decolagem de aeronaves mesmo em condi¢des
adversas com visibilidade comprometida. (NAKAMURA, 2012)

Foram consideradas normas de acessibilidade sendo empregadas em
rampas, moveis ergondémicos, instalacdo de piso tatil, vagas de estacionamento
destinadas a portadores de necessidades especiais ou mobilidade reduzida. Na
cobertura foi utilizada estrutura metalica. O conforto térmico e acustico foram
levados em conta na utilizacdo de brises horizontais que controlam a incidéncia

solar, e utilizacdo de laminas perfuradas no forro.
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Figura 52 - Planta Baixa — 1° Pavimento Aeroporto Afonso Pena.
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Fonte: INFRAERO, 2012.
Figura 53 - Planta Baixa — 2° Pavimento Aeroporto Afonso Pena.
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Fonte: INFRAERO, 2012.
Figura 54 - Planta Baixa — 3° Pavimento Aeroporto Afonso Pena.
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Figura 55 - Perspectiva Aeroporto Afonso Pena.

4.2.2. Aeroporto Internacional de Campinas/SP — Viracopos

Ficha técnica

Empresa: Consoércio Projetista (Themag/Intertechne)
Localizacdo: Campinas, Sao Paulo

Concluséo: 2016

O aeroporto é dividido em cinco niveis, o nivel de bagagens,acima o
pavimento intermediario onde ficam os escritorios, operacional de aviacao, controle
e operacdo. Logo apds O embarque e check-in dos passageiros. Um nivel acima
dele o desembarque e no ultimo nivel acesso restrito, equipamentos. (FERREIRA
R., 2014)

Figura 56 - Fachada frontal Aeroporto Viracopos.
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Fonte: Prefeitura de campinas, 2014.
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Figura 57 - Perspectiva Maquete eletrénica
Aeroporto Viracopos.

A fachada e o teto possuem aproveitamento da iluminacdo natural,
visando a eficiéncia energética, além de proporcionar uma visdo panoramica do
patio de aeronaves. As lajes dos pieres sao do tipo alveolar de concreto. Células
fotovoltaicas no telhado. Sistema de reutilizacdo da agua da chuva. (FERREIRA,
2014)

A despeito do conforto acustico, foram instalados patios internos que
criam uma area de confinamento, diminuindo em grande grau os ruidos oriundos das
aeronaves. A flexibilidade existente no projeto possibilita sua ampliacdo, nao
perdendo de vista seu conceito original. Para diminuir o impacto ambiental
ocasionado por obras de grande porte como sdo os aeroportos, opta-se por incluir

em seu projeto um sistema de tratamento de esgoto e de lixo. (ROMARO, 2007)

Figura 58 - Perspectiva Aeroporto Viracopos.

Fonte: Ferreira R., 2014.
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4.2.3. Aeroporto Internacional de Brasilia/DF — Juscelino Kubitschek

Ficha técnica

Empresa: Sérgio Roberto Parada Arquitetos Associados
Arquitetos: Sérgio Roberto Parada

Localizacdo: Distrito Federal, BR

Data de concluséo: 2004

O Aeroporto Internacional de Brasilia tem uma arquitetura diferenciada,
marcada por um desenho que respeita a cidade. O aeroporto apresenta
funcionalidade, facilidade de circulagéo, o verde interage com o ambiente tropical
trazendo uma sensacao de bem-estar. (WOLF, 1999)

Fonte: Gelinski, 2007.

Técnica e materiais utilizados: telhas metalicas zipadas e forro em chapa
de aco corrugado. Painéis pré-moldados de concreto aparente.Passarelas de blocos
de vidro em pontos especificos, projetadas para que a transposicdo se faca sem
impedir a passagem da luz natural. (GELINSKI, PROJETO MANTEM EFICIENCIA,
2007)

Para privilegiar a ventilagdo cruzada , na parte superior dos caixilhos e
nos grandes sheds formados pela transposicdo das coberturas metélicas foram

aplicadas venezianas iméveis de vidro laminado incolor. Para proteger a fachada da


https://www.galeriadaarquitetura.com.br/escritorio-de-arquitetura/a-p/sergio-roberto-parada-arquitetos-associados/114092/

74

incidéncia solar direta, foram adotados beirais e esquadrias inclinadas. (GELINSKI,
PROJETO MANTEM EFICIENCIA, 2007)

Figura 60 - Croqui Aeroporto Juscelino Kubitschek.
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Fonte: Gelinski, 2007.

Utilizaram-se recursos de ventilacao e iluminacdo naturais nos sagudes e
no terragco panoramico e de climatizacdo apenas nas salas de embarque e
desembarque, escritérios e espacos comerciais. (GELINSKI, PROJETO MANTEM
EFICIENCIA, 2007)

“Todas as estruturas metalicas foram tratadas conforme determinam as
normas de seguranca, ou seja, vigas e pilares de ago receberam jateamento com
argamassa projetada, dando a protecdo necessaria para resistir ao fogo”, lembra
Farah. (GELINSKI, PROJETO MANTEM EFICIENCIA, 2007)

Fonte: LF Arquitetura Paisagistica, 2019.



Figura 62 - Vista interna Aeroporto Juscelino Kubitschek.

Fonte: Gelinski, 2007.

Figura 63 — Perspectiva Aeroporto Juscelino Kubitschek.

Fonte: LF Arquitetura Paisagistica, 2019.

4.2.4. Complexo Terminal de Passageiros 3 - Aeroporto de Guarulhos

Ficha técnica

Empresa: GPA Arquitetura e PJJ Malucelli Arquitetura
Arquitetos:Biselli + Katchborian Arquitetos
Localizacdo: Guarulhos, SP

Data de conclusédo: 2010
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Apoiada em trés pilares fundamentais: Desenho singular, racionalidade
construtiva e funcionalidade. Cobertura reflete a horizontalidade do projeto sugerindo
uma nova topografia. (HELM, 2011)

A cobertura desenha beirais generosos sobre o meio fio permitindo
controle térmico e sombreamento, trazendo assim uma reducdo no consumo de
energia artificial. Possui painéis de vidro de baixa reflexdo que possibilitam a entrada
da luz difusa, visto que os beirais sdo extensos e protegem da luz solar direta.
(HELM, 2011)

Figura 64 - Perspectiva Aeroporto de Guarulhos.

Figura 65 - Vista Aérea Aeroporto de Guarulhos.

Fonte: Helm, 2011.
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4.2.5. Terminal do Aeroporto Internacional Guararapes - Gilberto Freyre, Recife-PE

Ficha técnica

Empresa: Consércio Aeroporto (Norberto Odebrecht/Queiroz Galvao)
Arquitetos: Ubirajara Moretti (autor); Patricia Fleischfresser (colaboradora)
Localizacdo: Recife-PE

Data de conclusdo: 2004

As fachadas do terminal foram projetadas em angulo reverso, com
estrutura metélica e foram vedadas com vidros sem reflexdo. Com isso, alcanca-se
um protecdo em relagdo a incidéncia solar, evitando a reflexividade que poderia
atrapalhar a visao dos pilotos na pista de pouso. (GELINSKI, 2019)

Segundo Moretti, a inclinagdo negativa das fachadas garante a iluminagao
natural com baixa insolagdo direta no ambiente e, numa perspectiva interna,
proporciona a sensacao de espaco ampliado, evitando ainda o contato direto do
usuario com o vidro. (GELINSKI, 2019)

Figura 66 - Perspectiva Aeroporto Internacional Guararapes.

Fonte: Gelinski, 2019.

Foram adotadas solucfes para a reducdo da incidéncia solar. A primeira
esta relacionada a agua interna do prisma sob o beiral da cobertura, e a outra, foi o
desenvolvimento, a partir de parceria com uma empresa especializada, de um vidro
triplo, que produz o mesmo efeito do reflexivo que seria barrar a entrada do calor no

ambiente. Porém a adocdo deste método visa também proteger o interior da
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edificacdo dos ruidos oferecidos pelo taxiamento, pouso e decolagem das
aeronaves. (GELINSKI, 2019)

Figura 67 - Detalhe vidro triplo.

Tela metalica
perfurada

Laminado incolor
Camara de ar
Vidro incolor

Cédmara de ar
Temperade cinza

Fonte: Gelinski, 2019.

“‘As solucbdes de vedacao usadas nas interfaces dos materiais sao um
novo conceito, desenvolvido para garantir os requisitos de estanqueidade ao ar e a

agua e minimizar manutengdes futuras”, comenta Igor Alvim. (GELINSKI, 2019)

Figura 68 - Planta de cobertura Aeroporto Internacional Guararapes.
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4.3 Anélise de referéncias

A base cientifica de um projeto esta relacionada ao seu refencial teérico.

Nesta andlise sdo apresentadas obras internacionais e nacionais destacando seus

diferenciais.

4.3.1 Internacionais

Com base em referéncias internacionais, fez-se uma analise das mesmas

conforme materiais, técnicas construtivas e diretrizes que se destacam, contribuindo

para a elaboracao da proposta objeto deste trabalho.

Figura 69 - Analise de obras Internacionais.

Obras Internacionais

Destaque

Aeroporto Adolfo Suarez

Madrid-Barajas

Materias: Ago e bambu(sensagdo de aconchego - humanizagéo)
Sustentabilidade: iluminag&o zenital

Integragd@o na paisagem

Claridade espacial

Disposi¢ao na planta: Flexibilidade no projeto possibilitando ampliac6es

Aeroporto Internacional
de Chhatrapati Shivaji

Sustentabilidade: iluminagdo natural através de claraboia e fachadas, controle
inteligente de iluminacao.

Conforto térmico: utilizagdo de metais perfurados que filtram a incidéncia solar.
Projeto: Valorizagdo cultural através da arquitetura.

Técnica construtiva: laje nervurada

Disposicao na planta: Flexibilidade no projeto

Novo Terminal Aeroporto

de Marrakech

Sustentabilidade: iluminagdo natural através de vitrais, utilizagdo de placas
fotovoltaicas.

Acessibilidade: rampas

Materiais: Estrutura Metdlica possibilita a execucéo de grandes vaos.

Humanizagédo: espagos destinados ao conforto do usuéario como spas e lounges.

Conceito: Valorizagdo da cultura local através da arquitetura.

Aeroporto de Pequim —
China

Sustentabilidade: controle de consumo de energia por placas fotovoltaicas e
iluminagao natural através de claraboias.

Flexibilidade e claridade espacial.

Materiais: materiais construtivos locais

Conforto térmico: parede de concreto aparente(baixa condutividade), Orientacao
Solar adequada.

Conforto acustico:

Aeroporto de Singapura

— Changi Airport

Humanizacgao: incluséo de elementos naturais, area de lazer, playground.
Sustentabilidade: reaproveitamento de agua pluvial.

Conforto Térmico: inclusdo de elementos vegetais.

Materiais: vidro e ago.

Turismo: aberto ao publico mesmo nao sendo passageiros.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2019.
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4.3.2 Nacionais

Em andlise as obras nacionais, foram relacionadas abaixo pontos,
métodos construtivos, materiais e técnicas construtivas de destaque, que contribuem

para elaboracao de projeto arquitetdnico.

Figura 70 - Anélise de Obras Nacionais.

Obras Nacionais Destaque

Sustentabilidade: Captagdo de agua da chuva, reuso de agua cinza, iluminacao

) zenital.
Aeroporto Internacional

de Curitiba/PR - Afonso
Pena

Materiais: Cobertura metédlica para vencer grandes vaos.
Conforto acustico: opta-se por forro com laminas perfuradas.
Conforto térmico:brises horizontais para controle de incidéncia solar.

Acessibilidade: piso tatil, rampas, ergonomia.

Sustentabilidade: lluminagao natural, células fotovoltaicas, captacéo agua pluvial.
Aeroporto Internacional | Conforto acustico: instalagéo de patios internos confinados.
de Campinas/SP - Disposicéo na planta: Flexibilidade e possibilidade de ampliagcéo
Viracopos Impacto ambiental: Tratamento de esgoto e lixo.
Organizacdo: Claridade espacial

Sustentabilidade: iluminag&o natural, incluséo de vegetacao.
Aeroporto Internacional | Organizagdo:Claridade espacial, desenho que respeita a cidade
de Brasilia/DF - Conforto térmico: ventilagdo cruzada, natural nos sagudes.

Juscelino Kubtschek Conforto acustico: vidros robustos
Materiais: cobertura metalica.

Conforto térmico: sombreamento por beirais extensos

Conforto acustico: Parede de ago e concreto

Aeroporto de Sustentabilidade: iluminacdo natural através de painéis de vidro com baixa
Guarulhos/SP reflexividade

Projeto: Desenho singular e funcionalidade

Disposicéo na planta: Flexibilidade de projeto

Conforto térmico:fachada em angulo revers e vidro triplo.
Terminal do Aeroporto Conforto acustico: vidro triplo

Internacional Sustentabilidade: iluminag&o natural
Guararapes Disposicéo na planta: Flexibilidade de projeto
Recife-PE Materiais: vidro triplo

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

A andlise das referéncias internacionais e nacionais, contribuiram para o
desenvolvimento do quadro de preograma de necessidades e métodos construtivos
gue serao utilizados, onde cada ambiente serd distribuido conforme a necessidade

apresentada no local.
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O programa de necessidades € um conjunto sistematizado de

necessidades de uma edificagcdo com o intuito de nortear a elaboracdo do projeto

proposto. Diante desta premissa utiliza-se referéncias arquitetonicas que direcionam

a criacdo de um programa de necessides adequado.

5.1.Quadro de Resumo de Obras Internacionais e Nacionais

A andlise de obras internacionais e nacionais possibilitou a elaboracéo de

um quadro de resumo onde 0s setores e ambientes apresentados nas obras citadas

contribuirdo para a construcdo do programa de necessidades.

Figura 71 - Programa de necessidades obras internacionais.

Internacionais

Setor

Ambientes

Madrid-
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Chhatrapati
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Singapura
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Estacionamento

Saguéo principal
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4
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Check-in

Sala de embarque

Sagudo Embarque

Instalac6es sanitarias
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Desembar-

Sala desembarque
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Fonte: Elaborado pela autora, 2019.




Figura 71.b: Programa de necessidades obras internacionais.
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Pétio aeronaves S S S S S
6 Posto de atendimento S S S S S
Pouso e aeronaves
decolagem Hangares S S S S S
Torre de controle S S S S S
Legenda: S—Sim N -N&o
Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
Figura 72 - Programa de necessidades obras nacionais.
Nacionais
) Afonso ) Juscelino Guararape
Setor Ambientes Viracopos Guarulhos
Pena Kubtschek S
Adminstracéo S S S S S
Depdsito S S S S
Dep. de empresas de
1 ) S S S S S
o linhas aéreas
Administra
i Policia, Juizado S S S S S
-tivo
Instalag6es sanitarias S S S S S
Controle de trafego S S S S S
Vistoria de malas S S S S S
Embarque de bagagens S S S S S
2 Desembarque de
- S S S S S
Técnico bagagens
Estacionamento S S S S S
Saguado principal S S S S S
. Lojas comerciais S S S S S
) Centro médico S N N N N
De Apoio
Instalagdes sanitarias S S S S S
Check-in S S S S S
4 Sala de embarque S S S S S
Sagudo Embarque S S S S S
Embarque
InstalagOes sanitarias S S S S S
c Sagudo desembarque S S S S S
Sala desembarque S S S S S
Desembar-
Desembarque/malas S S S S S
que
InstalagOes sanitarias S S S S S
Pétio aeronaves S S S S S
6 Posto de atendimento
S S S S S
Pouso e aeronaves
decolagem Hangares S S S S
Torre de controle S S S S S
Legenda: S—Sim N-Nao

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.




5.2. Programa de necessidades proposto
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A partir de dados coletados de referéncias internacionais e nacionais,

sera proposto um programa de necessidades basico para elaboracdo de projeto,

objetivando melhor funcionalidade com ambientes setorizados e segundo legislagdes

gue amparam tal proposta. A seguir serdo discriminados ambientes por setores,

componentes do projeto a ser elaborado.

Figura 73 - Programa de necessidades proposto

Setor Ambientes Quantidade Area minima(m®) Area por setor(m®)
Adminstracéo 1 80
Deposito 1 40
Dep. de empresas de
1 _ ) 1 24 354
- linhas aéreas
Administra-
) Policia, Juizado 6 90
tivo
Instalag6es sanitarias 2 120
Controle de trafego 1 30
Vistoria de malas 2 160
> Embarque de bagagens 2 300 790
.. Desembarque de
Técnico 2 300
bagagens
Estacionamento(vagas) 1(100) 27m? por vaga= 2.700
Saguado principal 1 1035
5 Lojas comerciais 10 25x10=250 6.708
) Centro médico 1 25
De Apoio
Instalagdes sanitarias 2 120
Check-in 1 400
Sala de embarque 1 400
4 1.955
Sagudo Embarque 1 1035
Embarque
InstalagOes sanitarias 2 120
Sagudo desembarque 1 1035
5
Sala desembarque 1 160
Desembar- 1.915
Desembarque/ malas 1 600
que
InstalagOes sanitarias 2 120
Pétio aeronaves 1 20.000
Posto de atendimento
1 3000
6 aeronaves
Pouso e Hangares 12 3000 26.040
decolagem Torre de controle 2 40
Pista de pouso e
1 135.000
decolagem

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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5.3. Estudo de massas

O estudo de massa caracteriza-se pela configuracdo da edificacdo em
volumetria na forma de estudo preliminar do projeto arquitetbnico. Em sua analise é
possivel apresentar setores necessarios para constru¢do do seu volume. O estudo
de massas a seguir, representa um esquema preliminar calculado a partir de andlise

a referéncias e normas conforme a Infraero.

Figura 74 - Estudo de massas.

Setorizacéo Forma/medidas Arranjo
Setor 1
- - - 12
Administrativo
A: 354 m? 29.50
Setor 2 ]
Tecnico - 30
A: 790 m? 26
Setor 3
De apoio 50
A: 4,150 m? 83
Setor 4
25
Embarque
A: 1.955 m? 78.20
Setor 5 -
Desembarque 45
A: 1.915 m? 42,50
Setor 6
Pouso e decolagem
) 1.610,40
A: 161.040 m

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

5.3.1. Setorizacao

Em projetos de pequeno porte, faz-se mais facil distribuir ambientes de
forma organizada e funcional. Porém, em projetos de tal complexidade com de um

terminal aeroportuario, ha necessidade de um estudo acurado para melhor
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dimensionamento e distribuicdo apropriada. Com isso, a serorizacdo é uma aliada
na elaboracdo do projeto, pois facilita o processo quando separamos o todo em

partes(setores), onde cada necessidade sera suprida a partir do setor a qual sera
proposto.

Figura 75 - Setorizagao

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

5.3.2. Volumetria

A volumetria apresenta as dimensdes que dao definicdo ao volume de
uma edificacdo e seus determinados setores, contribuindo para que haja melhor
visualizacao na disposicéo do terreno.

Figura 76 - Volumetria

[ setor 1

] [] Setor2 [l Setor 6
[ Setor 3
[] Setor 4

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.



5.4. Fluxograma
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O fluxograma compreende a disposicdo ordenada de ambientes que

facilitam a visualizacdo do espaco com seus devidos acessos. Sdo dispostos
ambientes separados por setor, indicados através da cor indicada em legenda.

Figura 77 - Fluxograma

0s

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM | [ TORRE |

PATIO AEROMAVES ]

CENTRO MEDICO

POLICIA [ JUIZADO
DE TRAFE:
DEPARTAMENTCO DE EMPRESAS

|

[ ESTACIONAMENTO ]

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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6. ESTUDO DE CASO DE SITIO

Neste capitulo sdo apresentados os estudos do sitio escolhido para
implantacdo da proposta. Devido a grande extensdo do projeto, fez-se uma analise
dos terrenos disponiveis no municipio, levando em consideracdo a legislacédo

pertinente.
6.1 Imagens

Para melhor analise do local escolhido, estdo relacionados abaixo
imagens que facilitaréo a visualizacdo da area e suas delimitacées. O terreno esta
localizado no municipio de Ji-Parana, mais especificamente no primeiro distrito, BR-

364 saida para Porto Velho/RO, proximo ao Anel Viario.

Figura 78 - Municipio de Ji-Parana — Google Earth.

Ji-Parana/RO Legenda

Area: B922,5 Km2 ¥ Ji-Parana
@ Terreno

Google Earth

hi 018 e
@201

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

O terreno escolhido esta localizado no Setor Industrial do municipio de Ji-
Parana/RO, tendo como vias de acesso a Rodovia Federal BR-364 e na lateral

direita o Anel Viario.
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Figura 79 - Bairro Setor Industrial — Google Earth.

~

A\
Localizagao: bairro Legenda
- Setor Industrial
AW

Google Earth

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

A delimitacdo do terreno se extende a 1508m vista frontal, e 900 metros
na lateral esquerda, sendo essa a maior dentre as medidas laterais. Em sua

totalidade calcula-se uma area de 1.122.311m?.

Figura 80 - Localizacdo Quadra — Google Earth.
i : - z /7\ # /__;:—-"’ G N ) 2 '(/
Localizagao: lote TR {

Area: 1.122.311m2 N O Delimitagdes do terreno escolhido

3 Legenda

Google Ea

be
700m

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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6.2. Localizagéo e acessos

Em se tratando de localizagéo, o terreno esta disposto a uma distancia
de 6.222 metros do ponto central do municipio. Essa dimens&o possibilita obter uma
melhor compreensao de seu posicionamento e a distancia que o usuario tera que

percorrer partindo de um ponto comum de acesso.

Figura 81 - Localizacdo a partir de um ponto central — Google Earth

Localizagao Legenda
Ponto central do municipio » Distancia do ponta central
3 @ Terreno

o

2~

CTERRENO ESCOLHIDO

Google Earth

4 Delimitagéo do terreno
O Localizagao terreno

~ - o/ "-'
Mapa de acessos B N / Legenda
- ' . <3 o Lles
Acessos: BR-364 e Anel Vidrio N VEy; . an Acesso Anel Viario
i TR ¥ &» Acesso BR-364
/ - 3 4 - y - :,
¥ 7

Google Earth

i D

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.
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Fazendo a verificacdo do entorno foram apresentados vias de acesso que
faciltam na localizacdo do terreno no municipio: o acesso ao terreno na parte frontal
pela BR-364 e em sua lateral o acesso pelo Anel viario, seguindo o posicionamento
do Norte, conforme é apresentado acima (figura 82).

6.3 Lote

Neste tOpico serdo apresentadas descricbes referentes ao terreno
escolhido, que possibilitardo melhor compreensao do espaco proposto, localizagéo,

medidas inerentes, levando em conta os indices urbanisticos e suas caracteristicas.

6.3.1. Caracteristicas

O terreno possui medida frontal de 1.804 metros, 900 metros na lateral
esquerda, na lateral direita e posterior sua delimitacdo acompanha o desenho
natural da vegetacdo por haver em seu entorno area de preservacao permanente
(APP).

Localizado em Zona de expansao, no Setor industrial, possui em seu
entorno alguns pontos comerciais como Gramazon, Vitamais Nutricdo Animal e
Bernardo Alimentos Industria e comércio, que servem de referéncia para sua
localizacéo.

No local encontram-se algumas edificacfes , sendo elas o Aeroclube de Ji-
Parana (CAJIRO) e algumas residéncias que serdo desapropriadas. Nao sera
mantida nenhuma edificacao presente no terreno. Analisando o seu nivelamento em
relacdo & Rodovia, é possivel verificar alguns desniveis acentuados que seréo
averiguados a possibilidade de aterramento e corte em algumas areas, para que o
solo esteja adequado para receber a edificacéo.

A arborizacdo existente estd inserida em area de preservacdo e sera
mantida, ndo somente por estar previsto em lei, mas para proporcionar ventilacdo e
purificacdo do ar, bem como trazer beleza estética a edificacéo.

A propriedade nao possui muros para delimitar sua extensdo, somente cerca
em todo seu entorno. Ha pavimentacdo nas vias de acesso, sistema de iluminagao

publica e agua.



Figura 83 - Vista da Rodovia Federal BR-364
(frontal)

Fonte: Acervo pessoal, 2019.

Figura 84 - Vista da Rodovia Federal BR-364
no encontro com o Anel Viario (vista frontal).

Fonte: Acervo pessoal, 2019.

Figura 85 - Vista do Anel Viario. (vista lateral
direita em relacdo ao Norte)

Fonte: Acervo pessoal, 2019.
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6.3.2. indices urbanisticos

Segundo Plano diretor do municipio de Ji-Parana/RO, alguns valores sédo
apresentados conforme a proposta. Esses calculos sdo feitos em uma base
aproximada, onde suas caracteristicas serdo norteadoras da elaboracédo do projeto

futuro.

Figura 86 - Dados para calculo.

Legal
Area do terreno: 1.122.311 m? aprox.
Area construida: 785.617,70 m” aprox.
Taxa de ocupacao: 70%
Coeficiente de aproveitamento: 0,2az2
Taxa de permeabilidade: 10% - 112.231,10 m® aprox.
Recuo frontal 4,00 metros
Recuo lateral 1,50 metros
Area urbana ou rural? Area rural
Zona Zona de expanséao

Fonte: Elaborado pela autora, 2019.

6.3.3.Justificativa da escolha da area.

Para a insercdo da proposta do Terminal Aeroportuario Regional para o
municipio de Ji-Parana/RO, foi analizado o amplo territério concluindo que o terreno
acima proposto apresenta maior viabilidade de acesso aos municipes e
pavimentacdo adequada, qualidade essa que foi de grande valia para sua escolha. E
possivel visualizar também industrias de renome no municipio, que servem tanto
como ponto de referéncia, quanto para a valorizacéo para o local.

O terreno possui em sua extensao iluminagdo publica, e rede de agua
acessivel. Em todo o seu territério possui por¢cdes de vegetacdo nativa, fator que
contribui para ventilacdo natural, beneficiando, consequentemente edificacdes
futuras. Concluindo a partir desta analise que o terreno podera abrigar a proposta

anteriormente mencionada.
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7.CONCEITO E PARTIDO ARQUITETONICO

O conceito em um projeto arquitetdnico diz muito a seu respeito. E
através dele que o arquiteto consegue demonstrar a intencdo e a inspiracdo que o
motivaram a chegar no resultado proposto. J4 o partido arquitetdnico, consiste em
descrever as técnicas construtivas e materiais utilizados para elaboracdo do projeto.
A seguir serdo apresentados 0 concceito e partido arquitetbnico, base para

construcdo da proposta em questao.

7.1 Conceito

“E a ideia para o projeto, a sua intenc&o, aquilo que vocé deseja propor e
a sensacao que vocé deseja passar para um visitante leigo que vier a visitar seu
edificio em questao”. (AURELIO, 218)

A proposta do projeto de um Terminal Aeroportuario em Ji-Parana, tem
como objetivo principal proporcionar ao utilizador de servicos aeroportuarios uma
estadia confortavel, funcional e humanizada. Diante desse premissa basica, surge

um comparativo com um objeto de extrema importancia para o avido: a hélice.

Figura 87 - Hélice.
— ’

Fonte: Hangar33, 2015.

Da mesma forma que a hélice atua como sustentacao para o aeronave, 0

conforto, a funcionalidade e a humanizacdo, sao vertentes importantes em um
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projeto arquitetdnico, principalmente em se tratando de edificagcbes de grande

dimensé&o e que abrigard um nimero consideravel de usuarios diariamente.
7.2. Partido Arquitetdnico

Consiste nos parametros que serao levados em consideragdo a partir do
conceito proposto. Esses parametros s&o dispostos para o conhecimento de
técnicas e materiais que serdo utilizados na proposta. (PENNA, 2018)

Neste topico serdo apresentados diretrizes para o melhor direcionamento
da proposta, sendo considerados pontos importantes como conforto acustico e
térmico, acessibilidade e sustentabilidade.

7.2.1. Conforto Acustico

Ao projetar uma edificacdo de tal complexidade, o conforto acustico se faz
necessario, logo que o ramo a qual sera empregada essa proposta traz grande

emissédo de ruidos devido o pouso e decolagem de aeronaves.
7.2.1.1. Vidro duplo termo-acustico

Este vidro € composto de 1 vidro incolor de 4mm e 1 vidro laminado
incolor de 6mm, tendo em seu entremeio uma camara de ar desidratado de 6mm,
gue fornecem uma sensacéao psicologica entre 60% e 80%, aumentando o conforto e

a qualidade dos ambientes. (VOITILLE, 2015)

Figura 88 - Vidro duplo termo-acustico.
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Fonte: Voitille, 2015.
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7.2.1.2. Painel metélico termo-acustico

Utilizado para vedacao interna e externa, sao formados por duas laminas
metalicas vinculadas através de material poroso que funciona como isolante,
podendo possuir varias espessuras. O painel metalico possui duas funcionalidades:

conforto acustico e térmico. (SILVA G. , 2018)

Figura 89 - Painéis metalicos termo-acusticos.
)

Fonte: Silva G. , 018.

7.2.2. Conforto térmico

O conforto térmico consiste na preocupacao com o individuo que utiliza o
ambiente ou edificacdo em relacdo a temperatura, inserindo técnicas que
contribuirdo para amenizar a sensacdo térmica acentuada. Assim sendo, estardo
relacionadas a seguir as técnicas que serdo empregadas como orientacdo solar,

vidro de alto desempenho e a incluséo de vegetacéao.
7.2.2.1. Orientacdo solar

A orientacdo do sol em relagcdo a edificagdo poderd comprometer o
conforto térmico, caso tenha sido implantada em dire¢édo inadequada. Diante disso,
serdo analisadas os condicionantes que contribuirdo para o conforto térmico do
terminal de passageiros. (VIVADECORA, 2018)
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Figura 90 - Orientacéo solar.
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Fonte: Vivadecora, 2018.

7.2.2.2. Inclusédo de vegetacéao

A auséncia de vegetacdo juntamente com alguma formas de poluicao
ambiental, tém contribuido para a intensificacdo de calor. Pensando nessa condicéo
climatica ocasionada pela falta de vegetacdo e a sua influéncia no aumento da
umidade e diminuicdo de temperatura, surge a proposta de incluir nos ambientes
internos da edificagcdo a vegetacdo. Onde o mesmo contribuird para amenizar a
temperatura interna e proporcionara bem-estar e conforto para o usuario do terminal
aeroportuario. (BALDEAN, 2013)

Figura 91 - Jardim vertical Aeroporto de Singapura.

Fonte: Baldean, 2013.

7.2.2.3. Brises

Sao utilizados para evitar incidéncia solar direta na edificacdo. Influéncia
do conforto térmico por bloguear o calor excessivo. Sua eficacia se da pelo

posicionamento adequado em relacao ao sol. (VIVADECORA, 2018)
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7.2.3. Acessibilidade

Obedecendo as diretrizes da NBR 9050/2015, onde propde requisitos
minimos a respeito da promocédo de acessibilidade em edificagbes para portadores
de necessidades especiais e mobilidade reduzida, serdo implantadas rampas,
elevadores e acessos com dimensionamentos adequados em areas de circulacédo e

acessos, para o livre transitar do passageiro.
7.2.3.1. Rampas

A pessoa com mobilidade reduzida e/ou portadora de necessidades
especiais precisa ser levada em consideracdo quando o assunto é projetar. Em
locais comerciais, principalmente, devem ser pensados quais obstaculos seréo
enfrentados para que se atinja o objetivo proposto. Em se tratando de rampas de
acesso, a presente proposta conta com a implantagdo de rampas que darao acesso
livre para o passageiro, onde sua locomoc¢ao podera ser impedida devido o desnivel
da edificacdo. (AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, 2009)

F_igura 93 — Rampa de acesso.

Fonte: Agéncia nacional de transportes terrestres, 2009.
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7.2.3.2. Elevadores

Os elevadores sdo veiculos verticais que proporcionam acesso rapido e
facil quando se faz necessario o deslocamento através de pavimentos. Diante disso,
serdo instalados elevadores para o livre deslocamento do usuério, trazendo conforto

e seguranca ao mesmo. (ALFABRA, 2017)

Figura 94 - Elevadores
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Fonte: Alfabra, 2017.

7.2.3.3. Circulacéo e acessos

A circulacdo em ambiente onde o fluxo de pessoas se faz em grande
escala, & de extrema importancia que seja dimendionado espacos internos amplos
gue trazem melhor condicdo de andlise do usuario diante da limpeza espacial de

seus ambientes.

7.2.3.4. Piso Tatil

O piso téatil € uma linguagem universal para locomocédo de deficietnes
visuais. Devem conter cores contrastantes em relacdo ao piso, desta forma o
individuo que possuir baixo indice de visdo podera distingui-lo do piso comum. Além
disso, deve possui alto relevo, conforme a NBR 9050/2015, para a percepgdo
adequada através de bengala auxiliar. (ANGARE, 2019)
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Figura 95 - Piso tatil.

X
Fonte: Angare, 2019.

7.2.3.5. Sinalizacao

by

Para um melhor direcionamento a pessoas em estado preferéncial, é

adotado sinalizacdo adequada para os ambientes, facilitando assim, o deslocamento
de cada pessoa. Serdo instaladas sinalizagéo para cadeirantes, idosos, gestantes e

deficientes visuais. (SOLUCAO ACESSIVEL, 2017)

Figura 96 - Sinalizacao.
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Fonte: Solucéo acessivel, 2017.
7.2.4. Sustentabilidade

As cidades sdo grandes responsaveis pelo consumo desemfreado de
energia, agua e materias oferecidos pela natureza. Levando em conta que ha
possibilidade de futuramente esses recursos se tornarem escassos, as propostas de

projeto arquitetbnico, atualmente, tém valorizado o uso de técnicas sustentaveis
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para que o meio ambiente nao sofra impactos tdo negativos. As técnicas listadas a

seguir, serdo utilizadas para elaboragéao da proposta presente.
7.2.4.1. lluminacao natural

A luz natural é um aliado no que diz respeito a eficiéncia energética. Em
edificacBes onde a luz artificial se faz necessaria enquanto a luz natural € incidente,
h& possibilidade de usufruir o recurso natural para que haja redu¢do do consumo
artificial, contribuindo para que o mesmo néo se esgote. No terminal aeroportuario
sera utilizado o sistema de iluminacdo zenital através de clarabdias. A entrada de
iluminacdo natural também se dard através da fachada de vidro. (VIVADECORA,
2018)

Figura 97 - lluminagdo natural através de sheds.
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Fonte: Vivadecora, 2018.

7.2.4.2. Captacao de agua pluvial

Para reducdo no consumo de agua potavel, logo que os aeroporto A
coleta de agua pluvial ndo permitira que a agua seja utilizada como meio potavel,
segundo a NBR 15.527. Portanto, a mesma sera utilizada para limpeza, irrigacédo e
utilizacdo em sanitarios. Esse sistema proporcionara reducdo acentuada no
consumo de &gua. Esse sistema é um incentivo da Infraero desde 2007,
contribuindo para diminuicdo de mais de 40 mil m*® de agua por ano. (INFRAERO
AEROPORTOS, 2018)



101

Figura 98 - Sistema de captacdo de agua da chuva.
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Fonte: Programa cidades sustentaveis, 2016.

7.2.4.3. Placas fotovoltaicas

A energia solar é a fonte mais sustentavel do mundo, pois é renovavel e inesgotavel.
A instalacao de placas fotovoltaicas possibilitardo a captacdo da energia solar sendo
transformada em energia elétrica. Desta forma, conseguira reduzir o consumo de
energia e contribuird para diminuicdo de efeitos negativos ao meio ambiente.
(ENERGIA PURA, 2018)

Figura 99 - Placas fotovoltaicas.

Fonte: Eneia pura, 2018.

7.2.4.4. Luminéarias de LED

A lampadas de LED possuem maior desempenho pelo seu rendimento
luminoso quando comparadas aos modelos usuais. Sua utilizagdo proporcionara
reducdo acentuada de até 80% do consumo de energia, requerem o minimo de
manutencdo devido sua vida Util ser maior que as soluc¢des tradicionais de
iluminag&o. (ENERGIA PURA, 2018)
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Figura 100 - lluminacéo para
aeroporto: LED.

Fonte: Energia pura, 2018.

7.2.5. Humanizacao

0 conceito de humanizacdo consiste em tornar mais humano, igualar,
respeitar, socializar, ou seja trazer para o0 ambiente algo que remeta ao bem-estar
independente do local que esteja. Em aeroportos, 0s passageiros tendem a utilizar
0S Servicos e seguir viagem, principalmente se o uso de transporte aéreo se faz
frequente. Ao trazer ambientes humanizados para o terminal aeroportuario, o
usuario sente prazer em esperar o préximo embarque, logo que o ambiente traz a
sensacao de estar em outro lugar, e talvez o stress ocasionado pelos compromissos
diarios causam transtornos e mudancas de humor que poderiam ser sanadas de
houvessem ambientes mais confortaveis e humanizados. (MARTINS, 2018)

Figura 101 - Terminal 6 Aeroporto de Los Angeles.
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Fonte: Mrtins, 2018.
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7.2.6. Materiais

Consiste nos produtos utilizados na execugcdo do projeto, onde sao
discriminadas suas fun¢des, motivos e adequacdes conforme projeto proposto. Os
materiais utilizados contribuirdo para o melhor desempenho da proposta,
viabilizando sua concretizagdo com qualidade e priorizando o conforto evidenciado

no presente estudo.

7.2.6.1. Concreto armado

Estrutura que utiliza armacdes feitas com barras de a¢o. Esta unido cria
um componente resistente a tracdo e compressdo. Sua utilizacdo se torna viavel
devido a necessidade de sustentacdo, durabilidade, que suporte o desgaste

mecanico, choques e vibra¢des. (PEREIRA, 2019)

Figura 102 - Concreto armado.
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Fonte: Pereira, 2019.

7.2.6.2. Piso

Para melhor adequacdo do projeto devido o grande fluxo de pessoas,
sera utilizado porcelanato PEI 5, por ser menos poroso, com baixo indice de

absorcao de agua e durabilidade em grau excelente. (PORTINARI, 2018)
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Figura 103 - Porcelanato aplicado em aeroportos.
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Fonte: Portinari, 2018.

7.2.6.3. Telha termoacustica

A utilizacdo de telhas termoacusticas possibilita a diminuicdo de ruidos
externos que atingem o interior da edificacdo, minimiza gastos de energia,
proporcionando um ambiente mais agradavel para os usuarios. Consiste na juncao
de duas telhas metalicas com polietileno ou poliuretano que se expande em seu
interior, 0 que caracteriza o formato como de um sanduiche. Seu material contribui

para a leveza da obra, ndo comprometendo a estrutura. (CALHA FORTE, 2017)

Figura 104 - Telha termoacustica.

Fonte: Calha forte, 2017.

7.2.6.4. Estrutura metalica

Serdo utilizadas estruturas metalicas que possibilitardo a agilidade e
limpeza, custo- beneficio e flexibilidade na execucédo da proposta. A utilizacdo do

aco se torna viavel pela flexibilidade do material e e aplicabilidade adequada para
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vaos com extensdo acima de 5 metros. Sera considerado para sua implantacdo a
velocidade do vento local de forma a contraventar de maneira adequada permitindo
melhor desempenho do material. (ENGENHARIA CONCRETA.COM, 2016)

Figura 105 - Concreto armado.

Fonte: Engenharia concreta.com, 2016.
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CONCLUSAO

Apos estudo realizado de formas que proporcionem um ambiente mais
aconchegante e agradavel para o usudario de transporte aéreo, conclui-se que
podem ser incluidos em um terminal aeroportuério principios arquitetbnicos que
contribuam para o bom atendimento e melhor prestacéo dos servigos oferecidos por
pelo mesmo, objetivando melhor qualidade de vida para os colaboradores e
passageiros.

Partindo desse pressuposto surgiu a proposta de um Terminal
Aeroportuario Regional para o municipio de Ji-Parand/RO, um terminal que
procurard promover um ambiente mais humano, onde a edificacdo tera como
principais objetivos a funcionalidade, conforto e humanizagéo, utilizando técnicas e
materiais construtivos, acessibilidade adequada, conforto térmico e acustico e
sustentabilidade que norteardo o conceito arquiteténico da obra.

Com o desenvolver da proposta, foi possivel agregar conhecimento em
relacdo ao historico internacional e nacional do nascimento da aviacdo em tempos
onde a tecnologia ndo era acessivel como o0 € atualmente. E posteriormente o
surgimento da aviagcdo comercial, que contribuiu para grandes avangos aeronauticos
devido a globalizacdo apos a Primeira e Segunda Guerras Mundiais.

Com o desenrolar da pesquida, pb6de-se perceber que em tempos
passados a aviacdo comercial tinha como principal investimento pistas de pouso e
decolagem e avides atingissem o seu proposito de transporte de pessoas e cargas.
Porém com o passar dos anos, percebendo a importancia do passageiro para o
crescimento da economia, hoje, h& possibilidade de sonhar com projetos
arquiteténicos de grandes dimensdes para que o atendimento ao publico seja peca
fundamental da obra.

Para a implantacéo da presente obra, foi escolhido o terreno com area de
aproximadamente 1.122.311 m?, com vias de acesso facil & populacao ji-paranaense
através da BR-364 e Anel Viario, localizado em area rural, mais especificamente em
area de expanséo urbana.

Contudo, é possivel verificar que a prposta apresentada supre as
necessidades apresentadas no VPP de forma a contribuir de positivamente

objetivando o bem-estar da populagéo ji-paranaense e adjacéncias.
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1.TEMA

Arquitetura dos transportes:

Terminal Aeroportuario Regional para o municipio de Ji-Parana/RO.

2.0BJETIVOS
2.1.Problematizacdo

Como propor um espaco adequado que traga conforto e comodidade para

0S usuarios de transporte aéreo?

2.2.Delimitacao

Terminal de passageiros com atendimento ao municipio de Ji-Parana/RO
e adjacéncias, composto por espacos destinados aos setores: administrativo,
comercial (lanchonete, aluguel de automoveis, farmacia, terminais bancarios e

utilidades ), técnico e operacional.

2.3.0bjetivo Geral

Propor a elaboracdo de Terminal Aeroportuario Regional de Ji-
Parana/RO.

2.4.0bjetivos Especificos

e Atender a demanda aeroportudria da regido, oferecendo conforto e bem-estar
a0s USUArios;

e Elaborar organizacéo espacial com setorizacdo funcional,

e Propor espacos e ambientes acessiveis conforme NBR9050;

e Obedecer as normas e regulamentacdes referentes a Legislacdo Municipal,
Estadual e Federal, em destaque Infraero, Secretaria de Aviacdo Civil e
ANAC;

e Aplicar técnicas de sustentabilidade, conforto térmico e acustico.

3. JUSTIFICATIVA

Com o crescimento da demanda mundial dos servicos aeroportuarios,
tornou-se imprescindivel a elaboracéo de propostas arquitetdnicas que fossem mais

versateis e funcionais, de forma que a boa estética fosse preservada, critério este
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caracteristico desses espacos.

Diante da analise municipal e partindo da premissa da necessidade
particular e social, constata-se que ha uma deficiéncia ligada ao dimensionamento e
distribuicdo de ambientes (administrativos, operacionais e voltados aos usuario)
deixando o utilizador de servicos de transporte aéreo desassistido no quesito
comodidade, conforto e bem-estar.

Ao perceber a limitagcdo existente surgiu a idealizagdo de um terminal
aeroportuario eficiente e humanizado adaptado ao ambiente apontado, valorizando
as caracteristicas inerentes a regido.

Sendo necessério a proposta de um novo terminal de passageiros, que
sanara as dificuldades presentes, proporcionando organizacdo do espaco, geracao
de empregos e consequentemente 0 aumento da economia local, atendendo assim
aos interesses sociais, comerciais e turisticos da populagédo e visitantes, dando

relevancia ao municipio de Ji-Parana/RO.

4 TEORIA DE BASE

4.1 Historico e Evolucao
4.1.1 Internacional

Segundo Gurtner (2018), o primérdio do sistema de aviacdo conta com
varios nomes importantes, que através de suas pesquisas e descobertas culminaram
para o avanco do mesmo.

Dentre tais denomina¢des pode-se citar Da Vinci, padre Bartolomeu de
Gusmao (primeiro a alcar vdo em um balédo), George Cayley (inventor do primeiro
baldo a gas), e como destaque os irmaos Wright, responsaveis por desenvolverem
um planador, considerado por ser primeira maquina mais pesada que 0 ar a voar.
(GURTNER, 2018)

Segundo os autores, Smith Jr. (2002) apud Ferreira (2017), a aviacao
comercial surgiu no inicio do século XX, com as primeiras companhias que
transportavam bens e pessoas. Esse desenvolvimento na tecnologia causou uma
revolucao no comércio global.

Em 1920, o transporte de correspondéncia e pessoas se tornou um
grande empreendimento, onde cada pais europeu contava com pelo menos uma
companhia aérea. (FERREIRA, 2017)

De acordo com Rosa, Mata, Sabino, et al (2015), houve a necessidade da
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inclusdo de terminais aeroportudrios em aerédromos apos 1920, pois o sistema
utilizado para os antigos locais de pouso eram semelhantes a estacdes ferroviarias,
onde todo o procedimento de bilhetagem e bagagem aconteciam no mesmo setor.
(ROSA, MATA, SABINO, et al, 2015)

Com relacéo aos terminais de passageiros Alves (2018) comenta que, no
principio da aviacao tais edificacdes ndo possuiam muita relevancia, logo que o foco
maior encontrava-se sobre os sistemas de pistas e patios, principalmente pelo fato
da tecnologia apresentar um dinamismo evolutivo constante.

Atualmente, o terminal de passageiros tem se tornado uma das principais
preocupacdes, pois nele se executam varios processos referentes a translados, e
também por apresentar uma recorrente busca por proporcionar bem-estar ao
usuario. (ALVES, 2018)

Essas areas essenciais dos aeroportos inicialmente estruturavam-se em
duas zonas principais: lado terrestre, e lado aéreo. Porém atualmente, os aeroportos
apresentam um carater social, comercial e turistico, somado ao seu carater técnico.
(RIBEIRO, 2009)

4.1.2 Nacional

Conforme Bielschowsky & Custodio (2011), o transporte aéreo comercial
no Brasil teve inicio no segundo semestre de 1920, tendo dominio por duas
empresas estrangeiras a Compagnie Générale Aéropostale e a Condor Syndikat.
Somente apos 1940 se tornou acessivel ao mercado ser dividido por empresas
brasileiras e estrangeiras.

No final da década de 1950, com a revolucdo tecnoldgica do transporte
aéreo, houve a inclusdo de jatos comerciais que impulsionaram fortemente a
capacidade de transporte de passageiros e cargas.(BIELSCHOWSKY & CUSTODIO,
2011)

Segundo Lucena (2015), com o intuito de suprir a necessidade local, no
Rio de Janeiro, no ano de 1934 comecam as obras do aeroporto Santos Dumont e
em setembro de 1935, ja abrigava aeronaves de pequeno porte.

Foi quando em 1937, o governo Vargas promoveu um CONcurso para
propostas de uma estacao central de passageiros para o aeroporto Santos Dumont,
sendo realizado o projeto em 1945, devido a Segunda Guerra Mundial. (LUCENA,
2015)
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Conforme Alves (2017), em 3 de maio de 1957, a empresa Pan American
inaugurava oficialmente o aeroporto de Brasilia. No dia anterior, o Viscount
Presidencial pousou na madrugada, trazendo e o entdo Presidente Juscelino
Kubitschek e sua comitiva. Nessa época, 0 aeroporto possuia uma pista de pouso de
terra batida, com contrucdo de madeira, abrigava menos de 200 pessoas e ndo havia
hangares.

Nas décadas de 50 e 60, o Brasil expandia na aviacdo, como um dos
maiores mercados de aviacdo regular, e conseguia fazer a ligacdo das capitais ao
interior de forma mais funcional que as utilizadas anteriormente, pois as estradas e
ferrovias ndo eram favoraveis. Porém, com o crescimento desordenado e o0 acumulo
de crises econbmicas, as empresas aéreas foram reduzidas a somente
guatro:VARIG, VASP, TRANSBRASIL e CRUZEIRO, intensificando assim a disputa
comercial. (BRANCO, 2013)

Em 1973, a Infraero inicia sua atividades, assumindo a administracado de
aeroportos com o intuito de organizar e atender as necessidades do pais no que diz
respeito a infraestrutura. Logo que os militares da Aeronautica compreendiam que a
estrutura existente ndo conseguia acompanhar os avancos da aviacéo. (RIBEIRO J.
2013)

4.2.0pinides de autores selecionados
4.2.1.Autores Internacionais

Segundo Young e Wells (2014, p. 239) apud Cavalcante, Duarte, & Cohen
(2017), “o terminal de um aeroporto estd na posicdo singular de acomodar as
necessidades tanto das aeronaves quanto dos passageiros”.

Conforme Tuan (1983), um complexo arquitetbnico € capaz de alterar a
percepcao do individuo e a sensacdo de lugar, o ambiente é capaz de afetar as
pessoas psicologicamente e emocionalmente.

Os terminais aeroportuarios combinam servigos essenciais a comodidade
e lazer, agrupando em sua arquitetura realizacdo de necessidades cotidianas ao

momento de conforto e descontracdo. Pat Askew comenta:

“O design de terminais hoje trata da criacdo de ambientes que combinam
hospitalidade, bem-estar, trabalho e lazer, em um ambiente com tecnologia
da informacdo, comunica¢bes e seguranca - tudo isso respondendo as

necessidades dos clientes por eficiéncia, flexibilidade e clareza e receita. Os
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aeroportos apresentam uma oportunidade fascinante para o0 projeto
arquitetbnico que realmente faz a diferenca para proprietarios, companhias

aéreas, passageiros e comunidades”. (ASKEW, 2019)

Segundo Botton (2002), as impressGes artisticas relacionadas a
ambientes, locais e lugares nos envolvem de forma que somos inclinados a esquecer
a realidade severa que nos € imposta, pois aquilo que a nossa imaginacédo vislumbra
nos remete a desejos e prazeres muitas vezes nao alcacados.

Ao projetar ambientes, causa-se nos usuarios sensacgdes e experiéncias
que formam em suas memorias recordacdes boas dos locais onde passam . O
objetivo principal de obras arquitetdénicas, segundo Morisset (2004), € “adquirir uma
experiéncia sensivel das ambiéncias a serem valorizadas e do conteudo das

mesmas”.

4.2.2.Autores Nacionais

Para Edwards (1998) apud Ribeiro (2009), os terminais de passageiros
determinam a reputacédo dos aeroportos, devido a necessidade apresentadas pelos
usuarios. Portanto, é imprescindivel que dentre suas caracteristicas, encontrem-se
como objetivo principal oferecer condi¢bes voltadas ao conforto e a funcionalidade,
para que as atividades in loco sejam devidamente realizadas, garantindo qualidade
ao seu publico.

Conforme Ribeiro (2009), o conforto dos passageiros encontra-se
diretamente relacionado as facilidades apresentadas no transitar pelos locais de
acesso, suas distancias, as propostas comerciais disponibilizadas, a qualidade na
orientacdo e 0s servicos que 0s usuarios poderdo contar durante o seu tempo de
permanéncia no local.

Se tratando da logistica apresentada pelos terminais aeroportuarios,
Cavalcante, Duarte e Cohen (2017) mencionam que o0s terminais devem ser
planejados de modo a prever as necessidades futuras, sendo adaptaveis
tecnicamente, e proporcionando sustentabilidade.

Para INFRAERO (2014) apud Rosa, Mata, Sabino, et al (2015) No Brasil,
a cultura de aeroshoppings, implantado em varios aeroportos administrados pela
infraero, torna os terminais aeroportuarios um local que gera lucratividade e
satisfacdo do usuério, através dos diversos servicos ofertados. Com o cultivo de

estratégias de shopping centers, os terminais fortalecem a identidade visual,
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organizacdo de comércios e captagcdo de novos investidores.

Atualmente, os terminais aeroportuarios adequaram sua funcgéo principal
as necessidade do usuario de transporte aéreo de forma a suprir e promover melhor
conforto aqueles que necessitam do mesmo diariamente, fornecendo servicos
comerciais que vao do mais simples, como alimentacdo a saldo de beleza, spa,
hospedagem, sauna, entre outros. Esses servi¢os adicionais influenciam no turismo
local e torna o aeroporto uma “cidade ativa”. (NOLDE, 2008)

Se antigamente os aeroportos eram ambientes impessoais, imponentes e
tecnologicos, atualmente percebe-se impresso em sua linguagem arquitetdénica o
intuito de se estabelecer uma interacdo com o usuario, que nao mais se limita ao
passageiro. O terminal contemporéaneo nao se destina a ser apenas um espaco de
transicdo, como outrora, mas se coloca como um espaco de vivéncias, lacos e
identidade. (CAVALCANTE; DUARTE; COHEN, 2017)

Andrade (2007) ressalta que o0s terminais aeroportuarios sao
diversificados entre si e que possuem um certo numero de caracteristicas que 0s
tornam lugares “sem igual”. O autor coloca ainda que, mesmo havendo outros tipos
de edificacbes contemporaneas semelhantes em complexidade de uso, sofisticacéo
e amplitude de escala, ha aspectos que sdo exclusivos de terminais aeroportuarios
guando comparado a outros modais.

Como explicita Kuhn (2003) apud Vasconcelos (2007), dentro do
entendimento do conceito de aeroporto-firma ou aeroporto-empresa, ha a transicao
da administracdo aeroportuaria tradicional para a comercial. Ainda em tal visao
comercial, as receitas geradas pelos servicos e negocio ofertados em terra
subsidiam o desenvolvimento das potencialidades econdmicas e as necessidades de
investimentos dos aeroportos, inclusive do lado ar.

Segundo Moraes (2003) , o aeroporto deve ser compreendido como uma
estrutura que atrai investidores, e favorece o0s negdécios e as empresas que a seu
turno contratam pessoas e servicos, e adquirem bens. Assim, consegue-se visualizar
0 papel do aeroporto do ponto de vista da integracéo e desenvolvimento econémico

proporcionado a regiao.

4.3.Legislacao
Com o intuito de analisar com afinco a coesédo do presente projeto de
pesquisa, foram citadas as legislacbes pertinentes ao estudo, englobando os trés
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niveis de governo (Municipal, Estadual e Federal), normatizacdo usual para
elaboracdo da proposta e normas especificas inerente ao tema apontado.
4.3.1.Municipal

Para orientacdo de leis municipais, citou-se o Cédigo de Obras (Lei n°
1.227/03), Plano Diretor (Lei n°® 2.187/11) e Codigo Ambiental( Lei n® 1.113/01)
referentes ao municipio de Ji-Parana.

Figura 1 — Lei n° 1227 - Codigo de Obras (JI-PARANA, 2003).

Disp@e sobre o Cadigo de obras do Municipio de Ji-Parana/RO

Art. n°® A circulagdo em um mesmo nivel de utilizacdo privativa em uma unidade residencial ou

147 comercial terd largura minima de 0,90m (noventa centimetros) para uma extensao de até
5,00m (cinco metros). Excedendo-se esse comprimento, havera um acréscimo de 0,05m
(cinco centimetros) na largura para cada metro ou fragdo de excesso.

Art. n°® As rampas, para uso coletivo, ndo poderéo ter largura inferior a 1,20m (um metro e vinte
160 centimetros) e sua inclinagdo atendera, no minimo, a relacdo 1:10 de altura para

comprimento.

Independentemente das exigéncias deste Cédigo, em relagdo as instalagdes preventivas
de incéndio, os edificios que, de um modo geral, forem destinados a utilizagdo coletiva,
como fabricas, oficinas, hangares, aeroportos, garagens, estadios, escolas, , enfermarias,
Art. n°® hospitais, casas de salde, casa de diversdo, depdsitos de materiais combustiveis, igrejas,

195 grandes estabelecimentos comerciais, etc.ficam sujeitos a adotar, em beneficio da
segurancga do publico contra incéndio, as medidas que forem julgadas convenientes pelo
Corpo de Bombeiros.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019

Figura 2 — Lei n® 2187/11 - Plano Diretor (JI-PARANA, 2011).

Dispde sobre o desenvolvimento urbano no Municipio de Ji-Parana, revisa e atualiza o Plano Diretor
do Municipio e da outras providéncias.

Art n° S&o diretrizes do Desenvolvimento Econdmico e Social:
11 Il - Fomento de iniciativas que visam atrair investimentos, publicos ou privaodos,

nacionais e estrangeiros.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019

Figura 3 — Lei n® 1113/01 - Cédigo Ambiental (JI-PARANA, 2001).

Dispbe sobre a Politica Ambiental, o Sistema Municipal de Meio Ambiente e o Controle Ambiental no Municipio
de Ji-Parana e da outras providéncias.

O Planejamento Ambiental, instrumento da Politica Ambiental, que estabelece as diretrizes
visando o desenvolvimento sustentdvel do Municlpio, deve observar 0s seguintes

principios:
Art. n° Il - As tecnologias disponiveis e alternativas para preservacdo e conservagdo do meio
23 ambiente, visando reduzir o uso dos recursos naturais, bem como reaproveitamento e a

reciclagern dos resjduos gerados nos processos produtivos; e ainda o uso econdmico da
floresta sob o regime do manejo sustentavel de seus recursos;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
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Para orientacdo conforme as leis estaduais, procurou-se mencionar as
legislacdes favoraveis a seguranga contra incéndios, sendo portanto citado os
parametros e normas referente ao Corpo de Bombeiros (Lei n° 8987/00).

Figura 4 — Lei n° 3.924/16 Corpo de Bombeiros (RONDONIA, 2016).

Disp8e sobre o Regulamento de Seguranga contra Incéndio e Panico do Estado de Rondonia.

Art. n°

Compete ao Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Rondbnia - BMRO, o
estudo, a analise, o planejamento, a normatizacao, a exigéncia, a fiscalizagéo e
a execucao das normas que disciplinam a seguranga contra incéndio e péanico,
bem como a evacuacdo de pessoas e de seus bens, em todo o Estado de
Rondbnia, na forma do disposto nesta Lei e em sua regulamentacéo, tendo os
seguintes objetos:

| - proteger a vida dos ocupantes das edificagfes e areas de risco, em caso de
incéndio e panico, possibilitando a desocupacéo segura e evitando perdas de
vidas;

Il - restringir o surgimento e a propagacao de incéndio, reduzindo danos ao

meio ambiente e ao patrimonio;

Art. n°

Os Codigos de Obras e Posturas dos municipios do Estado de Rondbnia
deverdo, no que concerne a seguranca e protecdo contra incéndio e panico,
atender as disposicdes desta Lei e seu Regulamento.

Paragrafo Unico. Os planos de urbanizacdo dos municipios, que afetem as
larguras livres e 0s acessos as ruas e avenidas, deverdo dispor sobre a forma

de facilitar o acesso das viaturas do Corpo de Bombeiros.

Art. n°
19

Os meios de saida de emergéncia utilizados na seguranca conta
incéndio e panico, sdo o0s seguintes:

1. escada de seguranca;

2. sistema de iluminagdo de emergéncia;

3. elevador de seguranca.

Art. n°
65

O abastecimento da rede de hidrantes sera feito por reservatério elevado,
preferencialmente, ou por reservatério subterrdneo e sua localizacdo devera
ser, dentro das possibilidades, acessivel aos veiculos do Corpo de Bombeiros
Militar.

§ 5° Poderd ser usado o mesmo reservatorio para consumo nhormal e para
combate a incéndio, desde que fique constantemente assegurada a reserva

técnica de incéndio.

Art. n°
89

Saida de emergéncia com portas que abrem no sentido do escoamento.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
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4.3.3.Federal

Ademais as legislagcbes apontadas anteriormente, na Esfera Nacional
incluimos diretrizes inerentes ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, Secretaria de
Aviagéao Civil e Lei n° 5.296 referente a acessibilidade.

Figura 5 — Lei n° 7565/86 - Codigo Brasileiro de Aeronautica (BRASIL, 1986).

Dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aeronautica.

Os aeroportos compreendem areas destinadas:
| - & sua prépria administracao;
Il - ao pouso, decolagem, manobra e estacionamento de aeronaves;
Il - ao atendimento e movimentacdo de passageiros, bagagens e cargas;
IV - aos concessionarios ou permissionarios dos servigcos aéreos;
Art. n° V - ao terminal de carga aérea;
39 VI - aos orgaos publicos que, por disposicdo legal, devam funcionar nos
aeroportos internacionais;
VII - ao publico usuério e estacionamento de seus veiculos;
VIII - aos servigos auxiliares do aeroporto ou do publico usuério;

IX - ao comércio apropriado para aeroporto.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019

Figura 6 — Portaria n°® 228/13 — Secretaria de Aviacao Civil (BRASIL, 2013).

Estabelece diretrizes para o aperfeicoamento das regras de alocacdo de areas nos aeroportos, bem

como para a elaboracdo da politica comercial da Infraero.

A Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria (Infraero) devera seguir as
seguintes diretrizes para a elaboracao da sua politica comercial:
Il - garantir que a concessdo de uso de areas comerciais nos terminais de
passageiros nao prejudique o fluxo de passageiros, estabelecendo, inclusive,
restricbes para a abordagem de passageiros fora das areas comerciais cedidas;
IV - garantir sinalizacdo adequada em portugués e inglés, inclusive nas entradas
Art. n° dos terminais e nos elevadores, para a localizagdo das areas operacionais e
5 comerciais do aeroporto, facilitando o acesso a servicos como alimentacéo,
banheiros, fraldarios, aluguel de veiculos, informacdes turisticas, hotéis, lojas,
servi¢os bancérios, dentre outros;
V - disponibilizar areas comerciais para garantir conforto e comodidade aos
passageiros, variedade de servigos e melhor localiza¢éo no sitio aeroportuario;
Xl - disponibilizar, sem custos adicionais aos passageiros, acesso a Internet

sem fio e pontos de energia elétrica em quantidade adequada;

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
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Figura 7.a — Lei n®5.296/04 - Presidéncia da Republica (BRASIL, 2004).
Regulamenta as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, que d& prioridade de atendimento as

pessoas que especifica, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e

critérios basicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida, e da outras providéncias.

O atendimento prioritario compreende tratamento diferenciado e atendimento

imediato as pessoas de que trata o art. 5°.

§ 12 O tratamento diferenciado inclui, dentre outros:

Art. n° | - assentos de uso preferencial sinalizados, espacos e instalacdes acessiveis;
6 Il - mobiliario de recepcgéo e atendimento obrigatoriamente adaptado a altura e

a condicao fisica de pessoas em cadeira de rodas, conforme estabelecido nas

normas técnicas de acessibilidade da ABNT

Fonte: Elaborado pela autora, 2019

Figura 7.b — Lei n°® 5.296/04 - Presidéncia da Republica — Casa Civil (BRASIL,

2004).
Regulamenta as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, que da prioridade de atendimento as

pessoas que especifica, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e

critérios basicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida, e da outras providéncias.

Para os fins de acessibilidade, considera-se:

Art. n° | - acessibilidade: condicao para utilizacdo, com seguranca e autonomia, total ou
8 assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes,

dos servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacao

e informacao, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

A construcdo, reforma ou ampliacdo de edifica¢cdes de uso publico ou coletivo,
Art. n° ou a mudanca de destinacdo para estes tipos de edificagdo, deverdo ser
11 executadas de modo que sejam ou se tornem acessiveis a pessoa portadora de

deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
4.3.4.Normas Técnicas

As normas adotadas foram: NBR 9050 que prop8e acessibilidade a
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, NBR 9077 que propoe
saidas de emergéncias em edificios, NBR 13532:1995 visando a elaboracdo de
projetos de edificacoes.
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Figura 8.a — Quadro NBR 9050:2015 ABNT - Acessibilidade a edificacoes,
mobiliario, espa¢os e equipamentos urbanos. (ABNT, 2015).

DispGe sobre acessibilidade a edificagfes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos

5.4 AplicacBes essenciais
5.4.6 Sinalizacgao tatil e visual no piso
A sinalizacgéo tétil e visual de alerta no piso deve ser utilizada para:
a) Informar a pessoa com defciéncia visual sobre a existéncia de desniveis ou situa¢des de risco
permanente, como objetos suspensos ndo detectaveis pela bengala longa;
5.4.6.3 b) orientar o posicionamento adequado da pessoa com defciéncia visual para o uso de
Sinalizacdo | equipamentos, como elevadores, equipamentos de autoatendimento ou servigos;
tatil e ¢) informar as mudancas de direcdo ou opcdes de percursos;
visual de | d) indicar o inicio e o término de degraus, escadas e rampas;
alerta e) indicar a existéncia de patamares nas escadas e rampas;
f) indicar as travessias de pedestres (6.12.7).
6.3 Circulacédo - Piso
6.3.4 Desniveis
Desniveis de qualquer natureza devem ser evitados em rotas acessiveis. Eventuais desniveis no
6.3.4.1 piso de até 5 mm dispensam tratamento especial. Desniveis superiores a 5 mm até 20 mm
Desniveis | devem possuir inclinacdo maxima de 1:2 (50 %), conforme Figura 68. Desniveis superiores a 20

mm, quando inevitaveis, devem ser considerados como degraus.

Dimensdes em milimetros

2

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
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Figura 8.b — NBR 9050:2015 ABNT - Acessibilidade a edifica¢cées, mobiliéario,
espagos e equipamentos urbanos. (ABNT, 2015).
Disp6e sobre acessibilidade a edificagGes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos

6.6 Rampas

Para garantir que uma rampa seja acessivel, sdo defnidos os limites maximos
de inclinagdo, os desniveis a serem vencidos e 0 nimero méaximo de
segmentos. A inclinagdo das rampas, conforme Figura 70, deve ser calculada

conforme a seguinte equacao:

| _Px100
°
onde
i &ainclinaco, expressa em porcentagem (%);

#  éaalura do desnivel;

6 . 6 . 2 ¢ &ccomprimente da projecao horizontal
Dimensoes em metros
Rampas I i
Dimensionamento - =

a) Vista superior

CACRN

b) Vista lateral
Figura 70 - Dimensionamento de rampas

Toda rampa deve possuir corrimdo de duas alturas em cada lado, conforme

demonstrado na Figura 72.

Cimensdes em metros

Comman

-
Gudrda g =
Sopo ;
Guia de
6 6 2 6 ;dﬁ bahzamento
Rampas £ .
g 1.20 min.
Figura 72 — Guia de balizamento
Quando ndo houver paredes laterais, as rampas devem incorporar elementos
de seguranga, como guarda-corpo e corrimaos, guias de balizamento com altura
minima de 0,05 m, instalados ou construidos nos limites da largura da rampa,
conforme Figura 72.
6.6.2.8 Eimenas
Imensées em metros
Ram p as Comman

Suarda

Guia de

¥ balzaments

.45 min

Figura 72 — Guia de balizamento

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
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Figura 8.c — Quadro NBR 9050:2015 ABNT - Acessibilidade a edificacoes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. (ABNT, 2015).

7

Sanitarios, banheiros e vestiarios

7.5
Dimensdes
do sanitario
acessivel e

do boxe
sanitario

acessivel

As dimensdes do sanitério acessivel e do boxe sanitario acessivel devem
garantir o posicionamento das pecas sanitarias e os seguintes parametros de
acessibilidade:

a) circulagdo com o giro de 360°;

b) &rea necessaria para garantir a transferéncia lateral, perpendicular e diagonal
para a bacia sanitaria;

c) a area de manobra pode utilizar no maximo 0,10 m sob a bacia sanitaria e
0,30m sob o lavatorio;

e) os lavatérios devem garantir altura frontal livre na superficie inferior, e na
superficie superior de no maximo 0,80 m, exceto a infantil;

f) quando a porta instalada for do tipo de eixo vertical, deve abrir para o lado
externo do sanitario ou boxe e possuir um puxador horizontal no lado interno do
ambiente, medindo no minimo 0,40 m de comprimento, afastamento de no
maximo 40 mm e diametro entre 25 mm e 35 mm;

i) quando o boxe for instalado em locais de pratica de esportes, as portas
devem atender a um vao livre minimo de 1,00m;

Dimensdes em metros

N

0,10 max.

— i 1.50

a) Vista superior da area de transferéneia b} Vista supericr da drea de mancbra

Fonte: Elaborado pela autora, 2019




Figura 9
(ABNT, 2001).
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— Quadro NBR 9077:2001 — Saidas de emergéncias em edificios.

Dispde sobre saidas de emergéncia em edificios

Dimensionamento
de degraus e

patamares

4.7 Escadas
Os degraus devem:
4.7.3.1 a) ter altura h (ver Figura 4) compreendida entre 16,0 cm e 18,0 cm, com

tolerancia de 0,05 cm;
b) ter largura b (ver Figura 4) dimensionada pela formula de Blondel:
63 cm < (2h + b) <64 cm

1, 5em
_._.L#

Bocal

]

h=altura do degrau
b= larguro do degrau

—

—1

Figura 4 - Altura e largura do degrau (escada com e sem bocel)

Fonte: Elaborado pela autora, 2019

Figura 10 — Quadro NBR 13532:1995 — ABNT - Elaboracdo de projetos de
edificacbes (ABNT, 1995).

Elaboracéo de projetos de edifica¢cdes — Arquitetura

Programa de
necessidades de

arquitetura (PN-
ARQ)

4.4 Execucdo das etapas do projeto de arquitetura
4.4.3 Programa de necessidades de arquitetura (PN-ARQ)
Informag0es técnicas a produzir:
a) as necessarias a concepc¢ao arquitetbnica da edificacdo (ambiente construido
ou artificial) e aos servicos de obra, como nome, nimero e dimensdes
4432 (gabaritos, areas Uteis e construidas) dos ambientes, com distingdo entre os

ambientes a construir, a ampliar, a reduzir e a recuperar, caracteristicas,
exigéncias, numero, idade e permanéncia dos usuarios, em cada ambiente;

b) caracteristicas funcionais ou das atividades em cada ambiente (ocupagéo,
capacidade, movimentos, fluxos e periodos);

c) caracteristicas, dimensbes e servicos dos equipamentos e mobilidrio;
exigéncias ambientais, niveis de desempenho; instalacBes especiais (elétricas,

mecanicas, hidraulicas e sanitarias).

Fonte: Elaborado pela autora, 2019
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4.4.Referéncias de Obras de Arquitetura
4.4.1.Internacionais

4.4.1.1. Aeroporto Adolfo Suéarez Madrid-Barajas

O desenho escolhido obedece a quatro principios basicos: Integracdo na
paisagem, luz natural, claridade espacial e flexibilidade.Sua arquitetura destaca-se
pela simplicidade, adaptabilidade, robustez e flexibilidade, tendo o objetivo de
transmitir aos seus transeuntes sossego, tranquilidade, calma e leveza. (MAMBRO,
2010)

Foram urtilizadas 45 mil toneladas de aco integrado com o bambu, por ser
sustentavel, duravel, resistente e dispensa manutenc¢des frequentes. A estrutura do
telhado é construida por vigas sinuosas suportadas por um par de pilares em forma
de Y que, em conjunto, recriam uma situacao de voo. O lado de fora do telhado foi
concluida em aluminio. O lado de fora do telhado foi concluida em aluminio.
(ZAFFARI, 2012)

As fachadas leste e oeste dos espacos de transitos de embarque e
desembarque séo protegidas pela extensao da cobertura, por brises externos de aco
e vidros especiais de menor transmitancia, que tornam a atenuada transparéncia
bela e confortavel a visdo. (ZAFFARI, 2012)

Sistema de iluminacdo zenital e mediante reflexdo. Esta solucéo
construtiva valoriza a recomendacdo classica de iluminacdo zenital para espacos
amplos, conseguindo atingir iluminacdo em locais que seriam inalcangcaveis caso
houvesse feito exclusivamente pelas laterais. Canhfes que sdo como grandes
fendas de luz, trazendo iluminacéo natural, que permite incorporar o uso de energia
alternativa, reduzir o0 consumo energético e, consequentemente, o custo de
manutencéo e operacéo. (HISTORIA COM GOSTO, 2016)

Os pisos foram cobertos com grandes lajes de marmore em diferentes
tons. Os arquitetos tiveram que adequar a iluminacdo natural levando em
consideracao o intenso calor de Madri. Pensando nisso, projetaram a edificacdo com
melhor posicionamento em relacdo ao sol e ao vento. As fachadas séo protegidas
pela continuacdo do teto buscando sombreamento externo. (HISTORIA COM
GOSTO, 2016)
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FICHA TECNICA

Empresa: Estudio Lamela & Rogers Stirk Harbour + Partners
Arquiteto: Antonio Lamela e Richard Rogers
Localizagao: Madri, Espanha

Data da conclusdo: 2006

Figura 11 — Implantacéo

TERMINAL 4
(1) Aparcamiento T4,

(2) Facturacidn T4,

.:;;. Controles de Sequridad T4.
(&) Embarque T4,

(5) Torre de control.

(&) EmbrgueT4s,

--------

Fonte: (MAMBRO, 2010)

Figura 12 — Perpectiva Terminal 4

Fonte: (CAVALCANTE L. M., 2017)



http://44arquitetura.com.br/wp-content/uploads/GettyImages_670570656-1.jpg
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Figura 13 - Vista Interior Terminal 4

Fonte: (CAVALCANTE L. M., 2017)

Figura 14 — Vista Interior Terminal 4

Fonte: (ELISIO, 2016)

4.4.1.2. Aeroporto Internacional de Chhatrapati Shivaiji

A cobertura central é suportada por 30 pilares com forma de cogumelo e
com iluminacéo natural vinda de claraboias e fachadas de vidro é painéis de metal
perfurado que filtram os raios do sol. Possui sistema de controle inteligente de

iluminacéo artificial que permite a reducdo de 23% no custo de energia. (PORTAL



https://www.archdaily.com.br/br/873425/terminal-do-aeroporto-de-madri-barajas-estudio-lamela-plus-richard-rogers-partnership/58adfe86e58ece2b4500018c-terminal-do-aeroporto-de-madri-barajas-estudio-lamela-plus-richard-rogers-partnership-foto
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METALICA, 2014)

Possui 30 colunas principais com espacos que lembram os pavildes
arejados e patios no interior da arquitetura local. O design interior conta com
pequenos discos de vidro colorido na cobertura fazendo alusdo ao pavao, ave
nacional da India e conceito do aeroporto. (PORTAL METALICA, 2014)

Devido o novo terminal estar localizado nas proximidades do terminal
existente, que teve que permanecer em funcionamento, inspirou a planta em forma
de “X” alongado, que possibilitou a construgado por etapas. (PORTAL METALICA,
2014)

A cobertura do terminal -- uma das maiores do mundo, sem uma
articulacdo de expansdo -- assegura maior flexibilidade ao terminal. A estrutura
metalica trelicada permite a execucdo de grandes vaos aumentando o espagcamento
das 30 colunas de 40 metros de altura, distantes entre sim o suficiente para criar um
espaco completamente livre e flexivel para distribuir os balces de atendimento aos
passageiros e pracas comerciais. (PORTAL METALICA, 2014)

FICHA TECNICA

Empresa: SOM
Arquitetos: Skidmore, Owings & Merrill
Localizagdo: Mumbai, india.

Data da concluséo: 2014

Figura 15: Perspectiva

Fonte: (SBEGHEN, 2014)
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Figura 16: Perspectiva

Fonte: (SBEGHEN, 2014)

Figura 17: Planta baixa - Térreo

(o v TERMINAL - 2 LEVEL 2 PLAN o'

Fonte: (SBEGHEN, 2014)

Figura 18: Planta Baixa — Superior



http://44arquitetura.com.br/wp-content/uploads/shutterstock_167642411-1.jpg
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e TERMINAL - 2 LEVEL 1 PLAN o'

Fonte: (SBEGHEN, 2014)

4.4.1.3 Novo Terminal Aeroporto de Marrakech

A obra parte do conceito de mostrar ao mundo uma visdo moderna da
arquitetura de Marrocos, sem fugir de suas tradicdes. Trazer a idéia de um ambiente
seguro e amigavel, utilizando técnicas do passado e do presente incluindo a
modernidade. (WIKIARQUITETURA, 2008)

Devido a sua cobertura, o terminal conta com um jogo de luz e sombra a
cada hora do dia. Em sua fachada possui 24 diamantes e 3 triangulos. Os tridangulos
estdo localizados acima da portas de entrada e nos diamantes estdo enfeites de
vidros com detalhes islamicos. (WIKIARQUITETURA, 2008)

No interior, encontra-se poltronas e almofadas decorada com o estilo
marroquino, fabricado com tecidos tipicos da regido.Possui uma estrutura de
aluminio branco localizado na fachada que permite que a luz natural entre no
terminal. (WIKIARQUITETURA, 2008)

O granito que cobre o solo € escura em contraste com a expanséao de cor
clara. O teto é formado por um esqueleto de aco, cria um espaco de sombra atraves

de um cantilever de 24 metros. A cobertura suporta 72 piramides com placas
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fotovoltaicas, que imitam projetos de mosaicos encontrados na arquitetura islamica
tradicional. (WIKIARQUITETURA, 2008)

As colunas sao revestidas com placas de gesso combinados com amdeira
de meia altura em alguns pontos. O terminal contem rampas de acesso e outros
servicos adaptados a pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.
(WIKIARQUITETURA, 2008)

FICHA TECNICA

Empresa: E2A ARCHITECTURE
Arquitetos: E2A ARCHITECTURE
Localizacao: Marrakech, Marrocos
Data da concluséo: Dezembro de 2016

Figura 19: Fachada

Fonte: (CATRACALIVRE, 2017)
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Figura 20: Vista Interna

Fonte: (CATRACALIVRE, 2017)

Figura 21: Fachadas Laterais

Fonte: (WIKIARQUITETURA, 2008)




152

4.4.2 Nacional

4.4.2.1. Aeroporto Internacional de Curitiba/PR - Afonso Pena

A pista de pouso conta com um sistema de aproximacdo de aeronaves.
Esse sistema permite o pouso e a decolagem de aeronaves mesmo em condi¢cOes
adversas com visibilidade comprometida. (NAKAMURA, 2012)

A visdo de planejamento, sustentabilidade e preocupac¢do com a saude
das pessoas fez com que os arquitetos e engenheiros que projetaram  essa
ampliacdo , por dois anos consecutivos serem premiados pela elaboragdo de um
ambiente de quarentena e atendimento médico a possiveis doentes que embarcarem
neste aeroporto. (RIBEIRO P. , 2016)

A iluminacdo natural esta caracterizada pelas zenitais lineares distribuidas
uniformemente na cobertura principal do terminal de passageiros. Os vazios
principais nos pisos dos sagudes também auxiliam na iluminagdo natural dos
pavimentos inferiores. Estas zenitais possuem elementos de vedagdo em
policarbonato branco leitoso, tendo pouca influéncia no ganho de calor. Optou-se por
forro com laminas perfuradas conforme especificado em projeto, principalmente no
terceiro pavimento, de modo a garantir condi¢cdes satisfatérias de conforto. Acima do
forro metalico, sera utilizada uma manta de I& mineral revestida nas duas faces e

com a mesma modulacéo do forro. (INFRAERO, 2012)

FICHA TECNICA

Empresa: JPP Malucelli, Sial, JL
Arqutitetos: Paulo José Malucelli, Armando Nonesse, José Luiz Felix
Localizacdo: Sao José dos Pinhais, PR

Data da conclusédo: 2013
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Figura 22: Implantagéo
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Fonte: (INFRAERO, 2012)

Figura 23: Planta Baixa — 1° Pavimento
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Fonte: (INFRAERO, 2012)
Figura 24: Planta Baixa — 2° Pavimento
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Fonte: (INFRAERO, 2012)
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Figura 25: Planta Baixa — 3° Pavimento
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Fonte: (INFRAERO, 2012)

Figura 26: Perspectiva

Fonte: (INFRAERO, 2012)

4.4.2.2. Aeroporto Internacional de Campinas/SP - Viracopos

O aeroporto € dividido em cinco niveis, o nivel de bagagens,acima o
pavimento intermediario onde ficam os escritorios, operacional de aviacao, controle e
operacao. Logo apdés O embarque e check-in dos passageiros. Um nivel acima dele
o desembarque e no ultimo nivel acesso restrito, equipamentos. (FERREIRA R. ,
2014)

A fachada e o teto possuem aproveitamento da iluminacdo natural,
visando a eficiéncia energética, além de proporcionar uma visdo panoramica do patio

de aeronaves. As lajes dos pieres sdo do tipo alveolar de concreto. Células
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fotovoltaicas no telhado. Sistema de reutilizagdo da dgua da chuva. (FERREIRA R. ,

2014)

FICHA TECNICA

Empresa: Consércio Projetista (Themag/Intertechne)
Arquitetos: Consorcio Projetista (Themag/Intertechne)

Localizagdo: Campinas, S&o Paulo

Figura 27: Perspectiva

Fonte: (FERREIRA R., 2014)

Figura 28: Perspectiva Maquete eletrénica

Fonte: (PREFEITURA DE CAMPINAS, 2014)
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Figura 29: Vista estacionamento

Fonte: (PREFEITURA DE CAMPINAS, 2014)

4.4.2.3. Aeroporto Internacional de Brasilia/DF — Juscelino Kubtschek

O Aeroporto Internacional de Brasilia tem uma arquitetura diferenciada,
marcada por um desenho que respeita a cidade. (WOLF, 1999)

Técnica e materiais utilizados: telhas metalicas zipadas e forro em chapa
de aco corrugado. Painéis pré-moldados de concreto aparente.Passarelas de blocos
de vidro em pontos especificos, projetadas para que a transposicdo se faca sem
impedir a passagem da luz natural. (GELINSKI, 2007)

Utilizaram-se recursos de ventilacdo e iluminacdo naturais nos sagudes e
no terraco panoramico e de climatizacdo apenas nas salas de embarque e
desembarque, escritorios e espacos comerciais. (GELINSKI, 2007)

Para privilegiar a ventilacdo cruzada , na parte superior dos caixilhos e
nos grandes sheds formados pela transposicdo das coberturas metalicas foram
aplicadas venezianas imoveis de vidro laminado incolor. Para proteger a fachada da
incidéncia solar direta, foram adotados beirais e esquadrias inclinadas. (GELINSKI,
2007)

FICHA TECNICA

Empresa: Sérgio Roberto Parada Arquitetos Associados

Arquitetos: Sérgio Roberto Parada



https://www.galeriadaarquitetura.com.br/escritorio-de-arquitetura/a-p/sergio-roberto-parada-arquitetos-associados/114092/
http://1.bp.blogspot.com/-cKZqn4b01oY/UrHWD8qqXpI/AAAAAAAADxw/7zzFUhcIHpI/s1600/5qnf2nknq1ptgy85bp5e2d6p7.jpg
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Localizacao: Distrito Federal, BR

Data de conclusdo: 2004

Figura 30: Perspectiva

Fonte: (GELINSKI, 2007)

Figura 31: Vista Interna

Fonte: (GELINSKI, 2007)
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Figura 32: Vista interna
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Fonte: (GELINSKI, 2007)

Figura 33: Vista superior

Fonte: (GELINSKI, 2007)

5.METODOLOGIA

5.1.Pesquisa

Segundo Goldenberg (1997), a pesquisa qualitativa ndo se baseia em
dados numéricos, mas no aprofundamento do entendimento de um grupo social. Os
estudiosos da pesquisa qualitativa ndo defendem o modelo Unico de pesquisa, mas
apresenta varios pontos analisando o motivo de determinados fatos.

“A pesquisa qualitativa ndo se preocupa com representatividade numeérica,
mas, sim, com o aprofundamento da compreensdo de um grupo social, de uma
organizacao, etc’.(GERHARDT&SILVEIRA)

Para o desenvolvimento deste trabalho opta-se pela pesquisa qualitativa
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gue sugere coleta de dados e levantamento de informacdes, que influenciardo na
concepcao da proposta de um novo espacgo aeroportudrio. Trazendo beneficios a
populacdo tendo em vista que 0 mesmo caracteriza-se como um projeto inovador,

gue garantird uma melhoria na qualidade de vida de seus usuarios.

5.2.Método

Para Diniz & Silva (2008) “o conhecimento cientifico procura conhecer,
além do fenbmeno observado, utilizando-se da razdo como caminho para chegar a
certeza sobre a verdade do fenémeno investigado”.

“Parte de principios reconhecidos como verdadeiros e indiscutiveis e
possibilita chegar a conclusbes de maneira puramente formal, isto €, em virtude
unicamente de sua légica.” (GIL, 2008)

O meétodo dedutivo se ajusta ao contexto por partir de um conceito geral,
buscando referéncias internacionais e nacionais relacionadas a origem dos
aeroportos e terminais aeroportuarios. Sendo assim, a proposta procura adaptadar-
se em um contexto particular, evidenciando as necessidades dos inviduos em

relacdo a esse local.

5.3.Procedimento

O estudo de caso € caracterizado pelo estudo profundo e exaustivo de um
ou de poucos objetos, de maneira a permitir 0 seu conhecimento amplo e detalhado.
(GIL, 1999)

O estudo de caso consiste em coletar e analisar informacfes sobre
determinado individuo, uma familia, um grupo ou uma comunidade, a fim de estudar
aspectos variados de sua vida, de acordo com o0 assunto da pesquisa. (PRODANOV
& FREITAS, 2013)

Conforme analisado, o estudo de caso se adequa a esta proposta pelo
fato utilizar estudos e pesquisas relacionadas ao assunto como base para a
elaboracdo de uma nova proposta que se adequara ao local. Desta forma, os
beneficios da consequéncia de sua insercdo se sobreponhardo aos impactos

advindos da implantacdo do terminal aeroportuario.
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INTRODUCAO

A aviagéo, surge apoés a Primeira Guerra Mundial, sob finalidade principal
de cunho comercial. Os terminais aeroportudrios aparecem nesse contexto com
intuito principal de dar apoio as pistas de decolagem. Porém, com o passar dos anos
viu-se a necessidade de foco na comodidade dos passageiros, logo que o usuario
usufruiria com mais frequéncia dos servicos que trouxessem mais conforto e
funcionalidade. Os aeroportos atualmente, se tornaram um dos principais meios de
expansdo econdmica, e tem crescido as propostas de terminais humanizados que
proporcionem além de servicos comuns, também servicos como spas, hotéis,
shoppings, com carateristicas proprias de cidades. Diante disso, a proposta de
elaboracdo de um terminal aeroportuario regional para o municipio de Ji-parana,
objetiva atender aos usuarios locais e regionais.

O programa de necessidades é um conjunto sistematizado de
necessidades de uma edificacdo com o intuito de nortear a elaboracdo do projeto
proposto. Diante desta premissa utiliza-se referéncias arquitetdnicas que direcionam
a criacdo de um programa de necessides adequado.

Devido a grande extensdo do projeto, fez-se uma analise dos terrenos
disponiveis no municipio, levando em consideracao a legislacéo pertinente.

O conceito em um projeto arquiteténico diz muito a seu respeito. E através
dele que o arquiteto consegue demonstrar a intencdo e a inspiragcdo que O
motivaram a chegar no resultado proposto. Ja& o partido arquitetbnico, consiste em

descrever as técnicas construtivas e materiais utilizados para elaborac&o do projeto
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TERRENO

O terreno escolhido esta localizado no municipio de Ji-Parana, mais
especificamente no primeiro distrito, BR-364 saida para Porto Velho/RO, proximo ao
Anel Viario, no Setor Industrial do municipio de Ji-Paran&/RO, tendo como vias de

acesso a Rodovia Federal BR-364 e o Anel Viario.

Mapa de localizag&o — contexto da cidade

Localizagcéo L S Erm Y Legenda
Mapa de acessos e localizagéo » - '-&},: 3 AT TS <r Acesso
\ [E ¢ Terreno Escolhido
v

]

& (BR-364 W=

Fonte: Elaborado pela autora,2019

Em se tratando de localizagéo, o terreno esta disposto a uma distancia de
7.800 metros do ponto central do municipio. Essa dimensdo possibilita obter uma
melhor compreensédo de seu posicionamento e a distancia que o0 usuario tera que
percorrer partindo de um ponto comum de acesso.

Para a implantacdo da presente obra, foi escolhido o terreno com area de
aproximadamente 840.000 m?, com vias de acesso facil & populacdo ji-paranaense
através do Anel Viario, localizado em area rural, mais especificamente em area de
expansao urbana.

Em seu entorno encontramos industrias e pontos comerciais que facilitam

a sua localizag&o, o que trara valor ao municipio, contribuindo para sua expansao.
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Mapa de localizagdo — contexto da cidade

— .
Mapa de localizagao o Legenda

@ AEROPORTO

£} Indicagéo de acessos

Terreno no contexto da cidade

VIFAMAIS

Google Earth

Fonte: Elaborado ela autora,2019

PROGRAMA DE NECESSIDADES

O programa de necessidades é um conjunto sistematizado de
necessidades de uma edificagdo com o intuito de nortear a elaboracdo do projeto
proposto. Diante desta premissa utiliza-se referéncias arquitetdnicas que direcionam
a criacdo de um programa de necessides adequado.

A partir de dados coletados de referéncias internacionais e nacionais, foi
proposto um programa de necessidades basico para elaboracdo do projeto,
objetivando melhor funcionalidade com ambientes setorizados e segundo
legislacbes que amparam tal proposta. A seguir serdo discriminados ambientes por

setores, componentes do projeto a ser elaborado.

Quadro Programa de necessidades proposto

Setor Ambientes Quantidade Area Area por setor(m?)
Perfumaria 1 64,19
Loja de confec¢éo 3 76,36
Loja de semi-j6ias 1 19,13

1 Loja de cosméticos 1 26,84 596,45

Comercial Livraria 1 45,00
Souvenir 2 44,55
Freeshop 2 50,71

Fonte: Elabora pela autora, 2019.
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Setor Ambientes Quantidade Area Area por setor(m?)
Farmécia 1 23,08
Lanchonete 4 95,90
Instalag6es Sanitarias
_ 6 47,82
" e fraldario
_ Sorveteria 1 24,87 596,45
Comercial
Cafeteria 1 27,95
Chopperia 1 42,90
Loja de acessorios
_ 1 31,30
para viagem
Geréncia de operagoes
1 67,78
— COA
ANAC 1 24,14
Departamento de
empresas de linhas 3 66,95
aéreas
Centro de Operagdes
. 1 94,70
Aeroportuarias — COE
Instalag6es sanitarias e
. 6 53,66
fraldario
Receita Federal 1 25,94
ANVISA 1 24,67
Juizado de Menores 1 25,18
Policia Federal 1 19,63
Policia Civil 1 15,99
Policia Militar 1 14,99
2 Centro médico 1 82,38 620,39
Administrativo Sala de reunides 1 41,74
Financeiro 1 25,45
Contabilidade 1 47,17
Arquivo 1 22,58
Escritério 1 22,48
Administracdo Geral 1 73,51
Sistema de vigilancia 1 51,33
Departamento de
1 25,13
Seguranca
Sala dos funcionarios 1 39,25
Saguéo de embarque 1 415,13
Achados e perdidos 1 26,83
Instalac6es sanitarias 3 47,36
Sala VIP 1 127,65
Back office 2 22,67
1.179,54
3 Manutencéo de linha e
Embarque apoio — suprimento de 1 11,51
rampa
Balcéo de check-in 4 199,48
Apoio a vistoria 1 52,73

Fonte: Elabora pela autora, 2019.
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Sala de apoio 2 10,72
Fila de inspecao 1 67,33
Vistoria 1 52,73
Pré-embarque 1 145,40
Sagudo de
1 556,30
desembarque
Restituicao de
1 85,20
bagagens
Extravio de bagagens 1 24,90
Fiscais de patio 1 27,52
4 2.014,46
Sala VIP 1 121,67
Desembarque ——
Instalag6es Sanitarias
. 6 86,17
e fraldario
Desembarque 1 1.041,00
Lanchonete 1 20,00
Area de vivéncia 1 88,27
Sagudo principal 1 1.751,00
Jardim central 1 146,01
Guarda-volumes 2 38,15
Locadora de veiculos 1 11,56
Pagamento de
. 1 12,36
estacionamento
5 Guiché o6nibus e taxi 2 31,85
o - — 3.289,29
Saguédo principal Cabine telefonica 2 43,65
Balcdo de informacéo 1 53,40
Venda de passagens 1 54,24
Protec bag 1 16,33
Lanchonete 1 20,00
Desembarque 1 1.010,00
Instalac6es sanitarias 6 100,74

Fonte: Elaborado pela autora, 2019

Para elaboracédo do projeto, foram considerados ambientes necessarios

para a execucdo dos servicos em um aeroporto regional, onde a prioridade foi

atender a demanda local e cidades adjacentes de forma a garantir o espaco

adequado para mobilidade e acessibilidade.

O terminal aeroportudrio regional conta com a proposta de ambientes que

tragam a idéia de Shopping Center, onde podemos unir o Util ao agradavel.

Podemos utiliza-lo com a sua principal atividade que € promover o transporte

adequado para os usuarios de veiculo aéreo, ou mesmo para desfrutar do setor

comercial, onde contamos com lojas, livrarias, perfumarias, restaurantes, entre

outros.
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Na elaboracdo do projeto, foram apresentados varios impecilios e
dificuldades no decorrer das etapas. Porém, a partir de estudos e pesquisas, a
proposta atende as necessidades da regido(local e adjacéncias) proporcionando
possibilidade de expanséao.

CONCEITO

A proposta do projeto de um Terminal Aeroportuario em Ji-Parana, tem
como obijetivo principal proporcionar ao utilizador de servicos aeroportuarios uma
estadia confortavel, funcional e humanizada. Diante desse premissa basica, surge
um comparativo com um objeto de extrema importancia para o avido: a hélice.

Da mesma forma que a hélice atua como sustentacéo para o aeronave, 0
conforto, a funcionalidade e a humanizagcéo, sédo vertentes importantes em um
projeto arquitetdnico, principalmente em se tratando de edificacbes de grande

dimenséo e que abrigard um namero consideravel de usuarios diariamente.

Hélice

Fonte: Elaborado pela
autora, 2019.

Fonte: Hangar33, 2015.

PARTIDO ARQUITETONICO

Neste topico serdo apresentados diretrizes para o melhor direcionamento
da proposta, sendo considerados pontos importantes como conforto acustico e

térmico, acessibilidade e sustentabilidade.
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Ao projetar uma edificacao de tal complexidade, o conforto acustico se faz
necessério, logo que o ramo a qual serd empregada essa proposta traz grande
emissao de ruidos devido o pouso e decolagem de aeronaves.

Acessibilidade

Obedecendo as diretrizes da NBR 9050/2015, onde propde requisitos
minimos a respeito da promocédo de acessibilidade em edificagbes para portadores
de necessidades especiais e mobilidade reduzida, serdo implantadas rampas,
elevadores e acessos com dimensionamentos adequados em areas de circulacao e

acessos, para o livre transitar do passageiro.

Elevadores

Os elevadores séo veiculos verticais que proporcionam acesso rapido e
facil quando se faz necessario o deslocamento através de pavimentos. Diante disso,
serdo instalados elevadores para o livre deslocamento do usuario, trazendo conforto

€ seguranca ao mesmao.

Circulacéo e acessos

A circulacdo em ambiente onde o fluxo de pessoas se faz em grande
escala, & de extrema importancia que seja dimendionado espacos internos amplos
gue trazem melhor condicdo de andlise do usuario diante da limpeza espacial de

seus ambientes.

lluminacao natural

A luz natural € um aliado no que diz respeito a eficiéncia energética. Em
edificacdes onde a luz artificial se faz necessaria enquanto a luz natural é incidente,
h& possibilidade de usufruir o recurso natural para que haja redu¢cdo do consumo
artificial, contribuindo para que o mesmo ndo se esgote. No terminal aeroportuario
sera utilizado o sistema de iluminacao zenital através de clarabdias. A entrada de

iluminacéo natural também se dara através da fachada de vidro.

Materiais
Consiste nos produtos utilizados na execugado do projeto, onde sé&o

discriminadas suas fungbes, motivos e adequagdes conforme projeto proposto. Os
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materiais utilizados contribuirdo para o melhor desempenho da proposta,
viabilizando sua concretizagdo com qualidade e priorizando o conforto evidenciado

no presente estudo.

Concreto armado

Estrutura que utiliza armacgdes feitas com barras de aco. Esta unido cria
um componente resistente a tracdo e compressao. Sua utilizacdo se torna viavel
devido a necessidade de sustentacdo, durabilidade, que suporte o desgaste

mecanico, choques e vibracgoes.

Piso
Para melhor adequacdo do projeto devido o grande fluxo de pessoas,
sera utilizado porcelanato PEI 5, por ser menos poroso, com baixo indice de

absorcao de agua e durabilidade em grau excelente.

Telha termoacustica

A utilizacdo de telhas termoacusticas possibilita a diminuicdo de ruidos
externos que atingem o interior da edificacdo, minimiza gastos de energia,
proporcionando um ambiente mais agradavel para os usuarios. Consiste na juncéo
de duas telhas metalicas com polietileno ou poliuretano que se expande em seu
interior, o que caracteriza o formato como de um sanduiche. Seu material contribui

para a leveza da obra, ndo comprometendo a estrutura.

Estrutura metélica

Serdo utilizadas estruturas metalicas que possibilitardo a agilidade e
limpeza, custo-beneficio e flexibilidade na execucdo da proposta. A utilizacdo do aco
se torna viavel pela flexibilidade do material e e aplicabilidade adequada para vaos
com extensdo acima de 5 metros. Sera considerado para sua implantacdo a
velocidade do vento local de forma a contraventar de maneira adequada permitindo

melhor desempenho do material.



181

CONCLUSAO

Apos estudo realizado de formas que proporcionem um ambiente mais
aconchegante e agradavel para o usudario de transporte aéreo, conclui-se que
podem ser incluidos em um terminal aeroportuario principios arquitetdnicos que
contribuam para o bom atendimento e melhor prestacéo dos servigos oferecidos por
pelo mesmo, objetivando melhor qualidade de vida para os colaboradores e
passageiros.

Partindo desse pressuposto surge a proposta de um Terminal
Aeroportuario Regional para o municipio de Ji-Parand/RO, um terminal que
procurard promover um ambiente mais humano, onde a edificacdo tera como
principais objetivos a funcionalidade, conforto e humanizagéo, utilizando técnicas e
materiais construtivos, acessibilidade adequada, conforto térmico e acustico e
sustentabilidade que norteardo o conceito arquiteténico da obra.

Com o desenvolver da proposta, foi possivel agregar conhecimento em
relacdo ao historico internacional e nacional do nascimento da aviacdo em tempos
onde a tecnologia ndo era acessivel como o0 € atualmente. E posteriormente o
surgimento da aviagcdo comercial, que contribuiu para grandes avangos aeronauticos
devido a globalizacao ap0s a Primeira e Segunda Guerras Mundiais.

Com o desenrolar da pesquisa, pb6de-se perceber que em tempos
passados a aviacdo comercial tinha como principal investimento pistas de pouso e
decolagem e avides atingissem o seu proposito de transporte de pessoas e cargas.
Porém com o passar dos anos, percebendo a importancia do passageiro para o
crescimento da economia,hoje, h& possibilidade de sonhar com projetos
arquiteténicos de grandes dimensdes para que o atendimento ao publico seja peca
fundamental da obra.

A proposta tem como principal objetivo suprir uma necessidade local e
atender municipios vizinhos no quesito transporte aéreo, onde o conforto e o bem-

estar da populacéo serdo primordiais para a conclusdo da obra.
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