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O trabalho apresentado
tem como proposta a
implementacdo do modal
aquaviario no municipio de

Duque de Caxias, a fim de
proporcionar a melhoria da
mobilidade  urbana  ao
introduzir um Nnovo
transporte de massa na
regiao.

Introducao



OBJETIVO

Objetivo Geral: Projetar um terminal aquaviario, que ird contar com: central
de operac¢bes, administracdo, area gourmet integrada com comeércio e
espacos de permanénica, na cidade de Duque de Caxias a fim de propiciar a
melhoria da mobilidade na regido, ligando a esta¢des existentes como Cocota
(Ilha do Governador), Paquetd, Praca XV, Praca Araribdia e Charitas (Niterdi) e
com isso desobstruir as principais vias da regiao como: Av. Brasil, Washington
Luiz e Linha Vermelha.

Bais da Guanabars -,
. Pr.\“x\'—&nndn"ﬁjnh

Complazn. Lsgurss

Objetivo Especifico: -

Elaborar um mapeamento de diagnostico das
areas do entorno onde serd realizado o
projeto, para entdao nortear as possiveis
caracteristicas do terminal.

Projetar um espaco publico externo
repleto de arborizacdo a fim de propiciar
o conforto térmico da regido.

Projetar areas de lazer, constituidas de
ciclovias, academia de idosos, parque
infantil e mobiliarios que atendam essas
atividades.

Projetar areas de alimentacdo e
permanéncia distribuidas no entorno da
estacao.

Desenvolver um masterplan para elucidar
a implantac¢ao do projeto, indicando como
funciona o programa proposto

para a area.



Justiticativa




Referencial Histérico

A cidade de Duque de Caxias, antiga Merity, teve grande
importancia nos primeiros ensaios de mobilidade,
estritamente ligada ao municipio do Rio de Janeiro e
banhada por quatro bacias principais como lguacu,
Meriti, Sarapui e Estrela, foi responsavel por escoar o
ouro e abastecer a provincia mineira atravées do antigo
sistemna hidroviario que existia na regido. Com o
processo de modernizagdo e industrializa¢do, outros
meios de transporte foram consolidados; como o
ferroviario e o rodoviario. Em 1906, a reforma de Pereira
Passos, denominada como “bota baixo” foi um dos
maiores exemplos de moderniza¢do na cidade do Rio de
Janeiro, atendendo ao rodoviarismo  tornou-se
responsavel por obras de desmonte de corticos e
morros como o do Castelo para o alargamento das vias
publicas. A operagdo resultou num espraiamento da
populacdo em busca de moradia, regides como a da
Baixada Fluminense, funcionaram como alivio dessas
pressGes demograficas. Duque de Caxias, cidade inserida
nesse contexto, teve sua ocupacdo de forma abrupta, e
paralelamente com a auséncia de servicos basicos como
obras de canalizagdo, drenagem e dragagem dos
principais rios tornou-se inviavel a continuacdo das
conexdes hidroviarias no local.

Fonte: Elaborado pela autora na plataforma Google Earth 2019.
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Atualmente a localidade ndo apresenta oferta de modalidade
aquaviaria, e seus Unicos meios modais se ddo em uma unica
malha ferroviaria e vias rodoviarias expressas, Como
Washington Luis, Linha Vermelha e Av Brasil, entretanto de
acordo com pesquisa feita pelo IBGE em 2010, o municipio de
estudo é o segundo maior no Rio de Janeiro em
deslocamentos diarios, como é possivel analisar no grafico
abaixo apesar da pouca oferta de transportes existentes.

Maodais Existentes

Fodevia Washington Luiz BR- 116

Via Expressa Presidente Jodo Goulart
RI-071 {Uinha Vermelha)

Bvenida Brasil —BR 101

Linha Férrea

Figura 3. Grafico do deslocamento diario da regido
metropolitana do Rio de Janeiro.

Niterdi — 530 Gongalo

Dugue de Caxias — Rio de laneiro

Nova lguacu — Rio de laneiro

Rip de laneiro — 530 lodo de Merity

Niterdi— Rio de laneiro

Rio de Janeiro — S3o0 Gongalo

Belford Roxa—Rio de Janeiro

32.500 GE.G00 47.500 130,060

Fonte: IBGE



Tais deslocamentos sdo resultado de 2 fatores: a
concentracao de empregos e moradias em areas distantes
da regido metropolitana com a pouca oferta de transportes
de massa, resultando-se em uma grande demanda do
transporte rodoviario concentrado em apenas 3 vias
troncais (Washington Luiz - BR040, Linha Vermelha -Via
Expressa Presidente Jodo Goulart e Av. Brasil -BR101), que
sofrem com 0 excesso dos congestionamentos. Como
afirma Flavio Villaca (2011) “o espaco urbano - ¢
socialmente produzido, ou seja, ndo € dado pela natureza,
mas €é produto produzido pelo trabalho humano.” Isto &, o
espaco urbano ndo é um fator natural e sim antropolégico,
seus espacos sao criados a fim de selecionar e concentrar
interesses, onde as regides em que a demanda
populacional ndo é proporcional a infraestrutura e a
implantacdo de equipamentos, resultam no deslocamento
da polugao para cidades vizinhas que concentram esses
servicos. Duque de Caxias € considerada uma “cidade
dormitério”, pois 0 movimento marcante que €& possivel
observar é o forte fluxo didrio para a cidade do Rio de
Janeiro, onde o cidaddo gasta aproximadamente 26km de
ida e volta no movimento casa-trabalho-casa.

De acordo com pesquisa feita pela Faculdade Getulio
Vargas pelos professores Antdnio Freitas e Ana Tereza
Spinola em 2015, atualmente no Brasil o transporte
rodoviario apresenta 655% da matriz de transporte
brasileira, tendo as ferrovias 19,5%; a cabotagem, 9,5%;
dutoviarios, 3,4% e as hidrovias representando apenas
1,8%. Com tal realidade é possivel compreender o
tanto de tempo gasto em transito que o brasileiro esta
disposto a passar diariamente, apenas com o estudo
feito pela FIRJAN(Federacdao das Industrias do Estado
do Rio de Janeiro) s6 na cidade de Duque de Caxias 0
cidaddo gasta diariamente 141 minutos em média para
se deslocar, considerando trajetos que levam mais de
30 minutos. Isto é o resultado da pouca oferta de
meios de transportes de massa que influenciam em
um prejuizo econémico de 19 bilhdes no estado do
Rio. No esquema abaixo é possivel identificar
transportes do meio rodoviario de pequeno e médio
porte e suas influéncias no espaco.
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Figura 4: Espaco ocupado por cada veiculo

W W

Fonte: Elabora¢do André Tenreiro

Como é possivel identificar na imagem
ao lado a preferéncia pelo transporte
rodoviario é a causa dos recentes
engarrafamentos, 0 que  torna
insuficiente  0s  recentes  capitais
empregados em rodovias, pois as
mesmas se tornaram cada vez mais
congestionadas. O investimento em
carros e 6nibus sdo o fermento para o
caos na cidade; a solugdo da
problematica em questdo €é a
implementacdo de modais que tenham
a capacidade de transportar um maior
numero de pessoas, caracteristica dos
transportes de massa, sendo um deles
o hidroviario por ser eficiente para
suprir @ demanda e possuir pouca
emissao de gases poluentes em relagdo
a outros modais.
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Figura 5: Transporte rodoviario e seus congestionamentos

Fonte: Diario do transporte

Além da questdo espacial, o rodoviarismo é capaz
de apresentar maior contribuicdo para o
agravamento do efeito estufa, de acordo com o
relatorio publicado recentemente no Brasil pelo
Observatoério do Clima, os caminhdes lancaram
85 mil toneladas de CO? no ar apenas em 2016. O
volume é maior que as 70 milhdes de toneladas
produzidas na queima de combustiveis e que as
54 mil toneladas emitidas pelas usinas
termelétricas que estavam operando no pais em
2016. O mesmo estudo apontou que 0s
transportes de pequeno porte de uso individual,
como 0s automoveis, lancaram 65 milhdes de
toneladas de gases de efeito estufa, sem
contabilizar as 22 mil toneladas dos 6nibus. No
geral o transporte rodoviario no Brasil gerou 189
mil toneladas de poluentes no ano de 2016, o
que equivale a 92% de todas as emissdes
produzidas pelo setor de transportes. No
contexto nacional os modais hidroviarios sdo
insignificantes o que é lastimavel, pois quando é
avaliado o consumo de combustivel por tonelada
transportada, o modal rodoviario € dez vezes
mais caro e mais poluente comparado ao
aquaviario. 15



Visto essa problematica é fundamental levantar o debate
presente pelo o Estatuto da Cidade (Lei Federal no 10.257,
2001), da necessidade de outras alternativas de transportes
sustentaveis, pois a emissdo de gases poluentes gerados a
partir da queima de combustiveis fosseis de automoveis de
grande e médio porte, acarretou no agravamento do efeito
estufa. O fendémeno citado retém o calor da atmosfera atraves
de gases poluentes, como o dioxido de carbono, metano, éxido
nitroso e hidrofluorcarbonetos; respectivamente(CO2, CH4,
N20O e HFCs) que possuem a funcdo de reter o calor da
atmosfera, aumentando a temperatura dos oceanos e a do
planeta, convertendo-se no aquecimento global. Portanto é
imprescindivel outras alternativas de transporte e de
preferéncia meios sustentaveis, nos quais oferecam pouco
risco a qualidade de vida no planeta, diminuindo a emissdo de
gases e funcionando como um sistema integrador, que atenda
as demais classes de forma satisfatoria, reduzindo o tempo do
cidaddo no transito e fazendo com que o cidadao chegue em
seu destino de maneira digna.

Figura 6: Confrontacdo de emissdo de CO2 entre 0s
transportes rodoviarios e aquaviarios.

1

Barca emite

0,23t de CO2
a cada 1000km

40

Onibusemitem
3.92t de CO2
a cada 1000km

DD DDDDDD
DD DDDDDD

DD DDDDDD
DD DDDDDD
DD DDDDDD

Fonte: Iniciativa Verde
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1. Urmna odiade mass equanimo

2 Uma cadade mais
Oemooratica
3. Uma cidade mais sauddvel

4. Urma cidade mais accsshel

B Uma cadadis maes prdedma

6. Uma odade mas habtaal

7. Urna cxdiade "en0-athva”

8. Uma odade segura

0. Umna cidado mais prispora

Figura 7: Estatuto da Cidade

onde 36 potencializam os anspores pldblicos e os
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PEsEE NOOAVDE & ODM & radu
olma global

Onde 2 reduza prograssivaments 0f acidentas de ransito o 56 protela o eetimule
O Transpone CotnG & 08 MOdos NED motorzacdos

Onde o modalo de transports possibilite uma Gircu 0 econbmica ehiciarte de
trabafhadores, consumedons, valoros o mensadonas, que resulte em um fator do
Sragao para empresas, facitando a geracan Os empreqos na cidada

Onde so apligue a o 4'13:::..1'-'.; S5 PEGE0ES, nxgﬁ:a-;-:ﬁs e n"‘muni'i-sea para

Fonte: Estatuto da Cidade, Lei federal no 10.257, 2001

Em suma, o transporte hidroviario é uma das
alternativas de mudar o sistema presente na
mobilidade brasileira, pois além de contribuir para a
sustentabilidade do planeta, emitindo em menor
quantidade os gases poluentes responsaveis por
problemas ambientais como; efeito estufa e o
aguecimento global; o sistema ainda € mais eficiente
em suprir a demanda populacional de deslocamentos
urbanos por escoar um maior numero de pessoas
sendo mais funcional que o rodoviario, por sua
caracteristica de ser um transporte de massa.

A localidade da Baia de Guanabara, onde sera
implementado o projeto, funciona como um espelho
d'agua de ligacdo entre as regides da cidade do Rio
de Janeiro e a Baixada Fluminense. O modal tera a
funcdo de atender principalmente a popula¢do que
reside em areas periféricas e nas consideradas
“cidades dormitério” que gastam em média 141
minutos por dia nos deslocamentos diarios de
acordo com pesquisa levantada anteriormente pela
FIRJAN.

17
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Problematizacgao

O espaco urbano é socialmente produzido, ou seja, ndo € dado pela natureza, mas é produto produzido pelo trabalho
humano.” Villaga, F. (2011). Sdo Paulo: segregacao urbana e desigualdade.De acordo com o urbanista e professor Flavio
Villaga, 0 espa¢o urbano é resultado de suas relagdes sociais humanas, e ndo um fendmeno natural. A partir disso € possivel
compreender o processo de dominacdo das classes predominantes, pois nenhum processo podera ser entendido da
formacgdo da sociedade brasileira sem levar em consideracao a desigualdade e a injustica a ela associada. Com isso, 0 autor
salienta o fator da segregacdo na analise do espac¢o urbano, e extrai que a mesma € fruto da desigualdade econdmica,
politica e ideoldgica.

Villaga em seu artigo nega o processo de desigualdade classico, que se da pelo centro versus periferia, onde a regido central
localiza-se as areas nobres e as regies periféricas as mais pobres. O autor desmitifica tal modo convencional de segregacdo
a muitos anos estudado, pois 0 processo € limitante e ndo tem respostas para metropoles como a do Rio de Janeiro e Sao
Paulo que ndo possuem nos seus centros areas nobres. Areas como a Zona Sul do Rio de Janeiro que abrigam bairros como
Leblon, Ipanema, Copacabana constituem favelas em seu entorno, regido que o sentido da palavra periferia ndo se aplica.
Além de ndo esclarecer o processo de expansdo do centro de suas cidades ndo crescerem uniformemente para todas as
regides e sim a expansao para uma unica determinada direcdo. A partir disso é possivel identificar trés fatores que sao
articulados com a desigualdade para gerar a segregacao urbana, os quais sdo: O poder politico, econdmico e ideoldgico.

- Politico: Atuacdo do estado na legislacao urbanistica, especificamente sobre o sistema de transportes, ou da localiza¢cdo de
equipamentos da cidade. Privilegiando as areas mais nobres.

+ Econdmicos: Determinadas areas da cidade que sdo mais valorizadas que outras regides, pois seu valor da terra foi
determinado pelo mercado imobiliario.

21



* Ideoldgico: O processo ideoldgico produzido pela classe
dominante determinou um pensamento que a maioria
da populacdo adota como verdade. A identificacdo do
que é cidade. Como exemplo, o autor cita mais uma vez a
Zona Sul da cidade de Rio de Janeiro trazendo a
ilustracao de que quando o poder publico ou privado ira
realizar um investimento em infraestrutura ou melhorias
para a regido, é discutido que tal fator ira beneficiar a
cidade no geral, no entanto, quando obras ou outras
melhorias sdo realizadas apenas na Zona Norte, como
um exemplo, essas solu¢Bes sO irdo beneficiar essa
camada da cidade e nao a metrépole como um todo. O
processo ideoldgico trabalha para pensarmos que 0s
beneficios e melhorias realizadas nas areas nobres irdo
beneficiar todas as classes igualitariamente. Inverdades
que sao construidas no pensamento da populagdo e
instrumentos de segregacdo ocultos. Outro pensamento
ideoldgico adotado é a ideia de que o centro das cidades
estdo em “decadéncia” onde seus equipamentos e
atividades ndo funcionam mais, fazendo com que esses
aparelhos sofram um processo de mudanca para as
regides mais valorizadas. Atraindo como um imd os
setores de interesse para essas localidades.

O ultimo instrumento de segregacao, a ideologia, explica
também a dominacdo do tempo que essas esferas tém
sobre a camada mais pobre, isto é, a atracdo de
equipamentos e atividades proximas a regides nobres
refletindo no fendmeno de diminuicao do tempo de ir e vir
do da populagdo que ocupa essas areas mais favorecidas.
O estudo mostra que a segregacdo transpassa 0 modelo
habitacional, fatores como o tempo tem salientado que ha
outras formas de desigualdade. Flavio destrincha as
caracteristicas de duas familias de camadas opostas da
sociedade, a primeira, mais abastada tem seus filhos mais
cedo iniciado no mercado de trabalho. Seus pontos de
interesse estdo na cidade, fazendo com que o tempo gasto
seja maior em relacdo ao tempo gasto por uma familia de
poder aquisitivo maior, pois sua concentracdo se da nos
bairros que tem mais juncdo de equipamentos, além de
alternativas de transporte, que é possivel atender a essa
populacado.

22
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Para Erminia Maricato, é indispensavel diante das problematicas apresentadas, a aplicacdo de uma reforma urbana. Tendo
como finalidade a reducdo do fator de segregacdo, onde o mesmo é refletido em diversas vertentes, duas delas sdo:
habitacional e de mobilidade, que ha muitas décadas tem sacrificado a populacao residente de areas mais periféricas.

"A necessidade da reforma urbana salta aos olhos quando se constata as condi¢es de vida
da maior parte dos trabalhadores que vivem segregados nos bairros periféricos ou
municipios-dormitérios. Ou quando se observa o sacrificio didrio que é imposto nos
transportes coletivos. Um capftulo especial tem sido dedicado as mulheres e jovens. Um
grande exército de trabalhadoras domésticas (aproximadamente 30% de chefes de familia
sao mulheres nas regiGes metropolitanas) abandonam seus préprios filhos em bairros
periféricos para passar o dia trabalhando e circulando com a finalidade de obter salarios que
ndo passam de dois salarios minimos. Os jovens vivem uma espécie de “exilio na periferia”, ja
que ndo ha transporte acessivel e eficiente para sair do bairro que, muitas vezes, ndo tem
escolas adequadas, centros esportivos e culturais. Eu ouvi queixas de jovens que ndo podiam
ir ao centro ver um show ou filme e voltar para casa apds a meia-noite, pois os Onibus ndo
circulam apds esse hordrio. A vida nessa “subcidade” ndo esta imune as imposicoes da
maquina de alienacdo: felicidade é consumir. A violéncia é um resultado absolutamente
visivel e previsivel, potencializada por organizagdes criminais que ocupam O espa¢o na
auséncia do Estado ou, por outro lado, potencializada pela sua presenca, por meio de uma

policia violenta que conhece raca e cor.” (MARICATO.Erminia 2014)
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De acordo com Maricato, reforma urbana significa a igualdade de
direitos, sustentabilidade dos consumos energéticos e a eficiéncia da
mobilidade urbana equivalente para as diversas classes sociais. E
fundamental pensar coletivamente, debatendo implantacBes de
transportes de massa, visto que continuar a priorizar o transporte
individual € a chave para o insucesso nas cidades, pois além de ndo
suprir a demanda, contribui para o agravamento de fatores ambientais
e alimenta um sistema de desigualdade no pais. “Estamos em divida
com o transporte coletivo ha décadas. Ndo adianta querer fazer o
fetiche (urbanismo do espetaculo) do futuro trem bala, monotrilho -
passando por cima de décadas de demandas atrasadas.”

(MARICATO.Erminia 2014)

Richard Rogers afirma que para uma cidade saudavel deve-se pensar
que em renovacao, e ndo descarte. O autor apresenta dois tipos de
modelos existentes de cidade onde em uma é utilizado o metabolismo
linear e em outra o circular. O primeiro citado representa modelos de
urbanizagdo que tem matriz ndo renovavel, ou seja, a energia
produzida tem como matéria prima alternativas fosseis que liberam
gases poluentes nocivos e os descartes de dejetos ndo tem o seu
devido tratamento. Ja as cidades que apresentam o metabolismo
circular, ttm como caracteristica a matriz renovavel, onde a energia
produzida tem em sua matéria prima fontes naturais como o vento,
agua e luz solar. Além de ter como filosofia a reutilizagdo e a reciclagem
de residuos, nao considerando o descarte como op¢do.

|

Figura 1: Metabolismo inear das cidades
Figura 2: Metabolismo circular das cidades

Fonte: Richard Rogers - Cidades para um pequeno planeta.
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Objeto




Local de Intervencao

De acordo com pesquisas do IBGE apresentadas
anteriormente, a cidade de Duque de Caxias
representa o 2° municipio do Rio de Janeiro com o
maior  numero de  deslocamentos  diarios.
Entretanto, € possivel observar a pouca oferta de
transportes de massa na regido, que
conseguentemente contribui para 0
congestionamento  diario  nas  principais  vias
expressas.

Para a implantac¢do do projeto

foi pensado na localidade que beirasse a Baia de
Guanabara com a finalidade de conectar com
outras regides do Rio de Janeiro .

Ao analisar a figura ao lado é possivel observar que
os 3 distritos (Vermelho- 1°, azul 2° verde 3°)
possuem essa caracteristica. Todavia, para a escolha
do local, foi levado em consideracdo pesquisas do
IBGE que demonstram os principais bairros com o
maior  numero  populacional  jovem,  que
possivelmente indica a populagdo economicamente
ativa demonstrando a necessidade em trazer
qualidade  nos  deslocamentos  trabalho-casa-
trabalho dessa populacdo.

Bairros
de Caxias -
Dugue de Caxias - RJ = o A

ARSI FEREIA '

=~
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Bairros de Duque de Caxias com o maior nimero de jovens em sua populacao

Saracuruna 11.668

Pargue Dugue 10,195

lardim Primavera 9.970

DoutorlLaureano 9.455
Fonte: IBGE

O mapa acima aponta 3 bairros entre os 5 O pROJ FTO SE LOCAUZARA NO

levantados com o maior numero da

populacional jovem. Entre esses estdo; 1° DISTRITO DO MUN|C|’P|O DE
Gramacho com 12545 jovens,Parque DUQUE DE CAX|AS, NO BAIRRO

Duque com 10.195 e Dr. Laureano com

9.455,todos pertencentes ao 1° Distrito. PARQU E SARAPU[
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Terreno

Rodovia Washington Luiz

Rua Marechal Bento Manoel

O Caxias Shopping
O Parque Infografico O Globa

O Hospital Moacir do Carmo
o Hotel Best Western

Terreno

O projeto se localiza no 1°
distrito  no bairro  Parque
Sarapuf, , onde  possui
equipamentos proximo como
de comércio, saude e de uso
industrial. ~ Além de estar
paralelo a rodovia federal
Washington Luiz -BR 040 que
faz conexdo com o0s outros 3
distritos. do municipio. e a Via
Coletora  Marechal  Bento
Manoel que faz conexdo 0s
outros bairros do 1° distrito,
como 25 de Agosto e Centro.
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Proposicoes




Brt Sarapui

Brt1.3

Brt 1.2

Brt 0-40

Brt1.5

EmmmmmgBtld

Brt Estagao Gramacho

Terreno

Para a conexao com outros
municipios e bairros de Duque de
Caxias, foi pensado em 7 linhas de
Brts, entre elas estdo;Brt Sarapui,
responsavel por ligar  os
municipios proximos como Nova
Iguacu, Belford Roxo e Sdo Jodo de
Merity. Brt 1.3 conectando as
zonas 1.1 e 1.3 do 1° distrito de
Caxias. Brt 1.2 responsavel por
escoar a zona 1.2. Brt 040 rota
responsavel pela conexdo com os
distritos 23 e 4. Brt 15

conectanto a zona 1.5 do
municipio de estudo. Brt 1.4
abrange o raio da zona 1.4. Brt
Estacdo Gramacho conecta o
ramal ferroviario com o novo
sistema.
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LOCAL DE INTERVENCAO

‘HDUDM I
mmmmmm
Annm

i
i3

O local de intervencao é dividido pela
rodovia expressa Washington Luiz, alem de
possuir a predominancia industrial. Para a
conexdao do terminal com a malha ja
existente foi pensado na criacdao de vias
arteriais e coletoras, aléem de
equipamentos proximos que gerassem
mais seguranga com a mistura de usos para
0s transeuntes do local

LEGENDA: ESC; 1/10.000
PROPOSTA DE EQUIPAMENTOS NAS PROXIMIDADES

|| MERCADO MUNICIPAL

TERMINAL RODOVIARIO
- CONJUNTO HABITACIONAL

CENTRO DE PESQUISAS DO MANGUE

|| PARQUE URBANO DE PRESERVAGAO DO MANGUE
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REFERENCIAS fﬁ;mﬂ-vz © LT N
Foi utiilizado como base de estudo a metodologia
utilizada por Santiago Calattrava onde o mesmo
incorpora elementos cotidianos nas formas de
seus projetos.

Fonte: Pega na Arquitetura Fonte: Pega na Arquitetura 33



ESTUDO DE IMPLANTACAO

Por ser area de protecdo ambiental, para e
conceber o projeto foi pensado em algo —
que se coloca sutilmente no ambiente e
no espaco sem interferir de forma bruta
no local. Nos desenhos esguematicos a
seguir, sera possivel identificar a evolucao
da forma de sua implantacdo e a escolha
do tragado predominantemente organico
a fim de respeitar a area natural existente.




ESTUDO DA FORMA

Para estudo da forma foi levado em consideracao os
elementos simbdlicos da regido; entre eles o Boto cinza
e as gaivotas, animais pertencentes, respectivamente,
as correntes aquatica e aéreas.. Como forma de
representacdo foi utilizado o recurso de analogia,
processo e operacdo demonstrados anteriormente no
exemplo dos estudos do arquiteto Santiago Calatrava.



ESTUDO DA FORMA
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REFERENCIAS

Para alcancar clareza nos estudos da forma, foi buscada
referéncia nas obras do Arquiteto Frei Otto, onde foi possivel
identificar possibilidades ,para a execu¢ao das analogias
levantadas anteriormente, com estruturas trelicadas que
suspendem lonas tencionadas, capazes de contribuir com a
leveza e movimento da edificacdo.

e

Bicd BB EdcE g .

5

' Estadio Olimpico de Munique |
E - / Frei Otto & Gunther ”
[ | Behnisch

Fonte: Archdaily




Projeto




ESTUDO DE SETORIZAGCAO E FLUXOS
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PLANTA GERAL PAVIMENTO TERREO

ESCALA GRAFICA
o1z 8 W x

LEGENDA
. Setor comercial ~ Setor operacional
- Setor de embarque = Setor de desembarque
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PLANTA GERAL 1° PAVIMENTO

Manguezal
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LEGENDA
ESCALA GRAFICA - Setor comercial - Setor operacional
A - ¥ . Setor de embarque = Setor de desembarque
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PLANTA BAIXA - SALAO DE EMBARQUE PRACA XV

3303050303 XXX SIXIRKIRR) SN o o T ol ’
| 5 N°| DESCRICAO m?
) o o Ll b Salao de Embarque
3 | B 1 445,00m*
g 3 Praga XV
1 24 2 | Bilheteria 15 34m?
e E 4 3 | Loja1 6,35m?
1 =
¢ 5 4 | Loja2 6,12m?
o OITit—= i
3 == T %% 5 | Loja3 6,19m*
|E. g =1
Ll = =k 6 | Banheiro masculino |15 34m?
0 i—‘. |
| 3% 7 | Banheiro Ped 4.41m?
ke 8 | Banheiro feminino 16,34m?
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PLANTA BAIXA - SALAO DE EMBARQUE ARARIBOIA
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PLANTA BAIXA - SALAO DE EMBARQUE COCOTA
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N*| DESCRICAD m?
Salao de Embarque

1 P 184,00m?

2 | Bilheteria 15.34m?

3 | Lojad 6,35m?

4 | Lojabs 6,12m?*

5 | LojaB 6,19m?

6 | Banheiro masculino | 15,34m?

7 | Banheiro Ped 4 41m?

8 | Banheiro feminino 16.34m?
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PLANTA BAIXA - SALAO DE EMBARQUE PAQUETA
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ESCALA GRAFICA
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N°| DESCRICAO m?
Salao de Embarque

1 —— 124,00m?
2 | Bilheteria 15,34m?
3 | Loja4d 6,35m*
4 | Loja5 6,12m*
5 | Loja6 6,19m*
6 | Banheiro masculino | 15,34m?
7 | Banheiro Pcd 4.41m*?

8 | Banheiro feminino 16,34m?
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FACHADA LESTE
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FACHADA SUL
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Perspectivas
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